Revoltator: Vagoanele ruginite ale CFR Marfa
platesc milioane de euro ca ,,taxa de parcare” pe
sinele ruginite ale CFR Infrastructura

29 Aprilie 2023

Tot parcul rulant al companiei CFR Marfa este de ani de zile sub
sechestrul ANAF pentru recuperarea datoriilor. Din cele 27.000 de
vagoane mai bine de 8.000 sunt trase pe linie moarta, iar Ministerului
Transporturilor a cerut Fiscului sa le vanda la fier vechi. Ele nu produc
nimic, dar stand degeaba continua sa adanceasca problemele
financiare ale companiei. Pentru ca isi tine ruginiturile nemiscate pe
cale ferata, CFR SA, administratorul infrastructurii feroviare, le taxeaza
cu zeci de milioane de lei.




ANAF a publicat un anunt de vanzare a 319 vagoane de marfa, ca bunuri mobile, pentru
a incepe recuperarea datoriilor CFR Marfa catre stat. Vagoanele se afla sub sechestru in
conservare in zona Ploiesti Triaj, Ploiesti Sud si Ghighiu. Preturile incep de la 19.000 de
lei si ajung pana la 170.000 de lei, fara TVA, ele fiind valorificate la fier vechi. Nu este
prima data cand ANAF scoate la mezat materialul rulant al companiei, actiunea vagoane
contra datorii fiind declansata la sfarsitul anului 2021. Pe 24 aprilie ANAF va mai organiza
o licitatie in care va scoate la vanzare 18 vagoane la Galati, iar in februarie a scos la
vanzare 248 de vagoane. Potrivit datelor Ministerului Finantelor, CFR Marfa are datorii
de 1,69 de miliarde de lei la bugetul de stat, cu tot cu accesorii (principalul fiind de 1,12
miliarde de lei). De asemenea, mai are datorii la bugetul asigurarilor sociale in suma de
305,5 milioane de lei si la sanatate - 108,3 milioane de lei.

Mii de vagoane asteapta sa fie topite

Licitatiile pe care ANAF urmeaza sa le organizeze la sfarsitul acestei luni reprezinta doar
o foarte mica parte a planului de recuperare de catre stat a datoriilor pe care le are CFR
Marfa. Ministerul Transporturilor a cerut Fiscului sa vanda 8.288 de vagoane, valoarea
lor fiind evaluata la 400 de milioane de lei. CFR Marfa estimeaza pentru 2023 venituri de
1,2 miliarde de lei fata de 750 de milioane de lei anul trecut, la aceasta suma urmand sa
se adauge cea provenita din vanzarea vagoanelor. De asemenea, se estimeaza
obtinerea unui profit de 240.000 de lei, dar este greu de crezut c& acesta va fi obtinut. in
ultimii ani, bugetele companiei au fost intocmite pe zero sau chiar pe profit, iar la finalul
anului se raportau pierderi semnificative. O exceptie a constituit-o insa anul trecut, cand
proiectul de buget s-a dorit mai realist si a fost intocmit de la inceput pe o pierdere de
412 milioane de lei.

.Pentru anul 2023, CFR Marfa, a solicitat ANAF executarea unui numar de 8.288 de
vagoane, situate pe raza punctelor de lucru din intreaga tara. Pretul de pornire in
organizarea licitatiilor de catre ANAF, pentru vanzarea vagoanelor, este pretul stabilit de
catre KPMG in raportul de evaluare intocmit. Valoarea evaluata pentru vagoanele supuse
executarii este de 81.591.520 de euro (aproximativ 399 de milioane de lei)”.

Din Nota de Fundamentare a bugetului CFR Marfa:

Peste 900 de locomotive si 27.000 de vagoane

Compania CFR Marfa detine peste 900 de locomotive si aproximativ 27.000 de vagoane,
dar dintre acestea in circulatie sunt doar 350 de locomotive si 11.000 de vagoane.
Aproximativ 8.000 de vagoane sunt indisponibilizate, in conditiile Tn care tot parcul rulant
al companiei se afla sub sechestrul ANAF pentru recuperarea datoriilor. De asemenea,
si CFR SA, administratorul infrastructurii feroviare, are de recuperat multi bani pentru
neplata taxei pentru utilizarea infrastructurii (TUI). Tn ceea ce priveste cele cateva mii de
vagoane indisponibilizate, CFR Marfa plateste o taxad anualéd de stationare catre CFR




Infrastructura, in conditiile in care acestea nu mai produc niciun venit pentru companie.
Potrivit lui lulian Mantescu, liderul Federatiei Mecanicilor de Locomotiva, taxa de
stationare pe_infrastructura feroviara aferenta vagoanelor sub sechestru a fost anul trecut
de 1.787.500 de lei/luna, in conditiile in care aceste vagoane nu mai produc nimic de ani,
din cauza imobilizarii. Pentru anul in curs, suma a crescut la 2.374.250 de lei/luna.
Referitor la valoarea taxei pentru utilizarea infrastructurii (TUI), CFR Marfa a avut de platit
anul trecut 5.112.000 de lei/luna, iar pentru 2023 suma a crescut la 5.983.670 de lei/luna.
In urma licitatiilor organizate de ANAF au fost vandute circa 1.800 de vagoane, dupa ce
in noiembrie 2021 se aflau sub sechestru si trase pe dreapta 9.800 de vagoane. in
prezent compania are o cota de piata de circa 20%.

Concordatul nu a dus la scaderea pierderilor

Compania este in procedura de concordat preventiv pana in 2025. Viitorul societatii este
sub semnul intrebarii din cauza ajutorului de stat acordat in 2013 si care acum trebuie
recuperat de catre statul roméan. Termenul pentru returnarea banilor a expirat de mult,
dar negocierile cu Comisia Europeana pe aceasta tema au permis prelungirea lui. Avand
in vedere situatia financiara dificila a societatii, solutia optima identificatd de CFR Marfa
pentru prevenirea insolventei a fost deschiderea procedurii de concordat preventiv, in
cadrul careia a fost intocmit un plan de redresare. Rezultatele s-au lasat insa asteptate,
astfel ca pierderile companiei au continuat sa se acumuleze. Guvernul ia in calcul
infiintarea companiei Carpatica Feroviar, transportator feroviar de marfa si militar, care ar
putea prelua activitatea CFR Marfa. Noua companie va fi una viabila, de interes national,
care ar urma sa deserveasca inclusiv nevoile de aparare ale tarii, arata Ministerul
Transporturilor.

Eficienta cheltuielilor nu arata bine

Cheltuielile la 1.000 de lei venituri totale au fost in 2022 de 1.762,93 de lei, potrivit
proiectului de buget, dupa ce in 2021 acestea fusesera de 1.595,63 de lei. In ceea ce
priveste anul in curs, acestea au fost estimate la 999,81 de lei, Indicatorul este foarte
important, pentru ca el arata eficienta cheltuielilor unei societati.

Pierderile inregistrate de CFR Marfa (lei)

2011 - 93.452.745
2012 - 405.086.569
2013 - 262.919.371
2014 - 27.160.577
2015 - 159.193.958
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2016 - 194.301.455
2017 - 157.323.402
2018 - 158.064.547
2019 - 237.437.579
2020 - 335.084.365
2021 - 351.759.979

sursa: risco.ro

Istoria ajutorului de stat

in anul 2013, Guvernul, condus la acea dat& de Victor Ponta, a decis conversia in actiuni
a datoriilor CFR Marfa catre CN CFR si catre bugetul statului, datorii care se ridicau la
suma de 1,66 de miliarde de lei (363 de milioane de euro la acea data). Autoritatile
romane au informat Comisia Europeana cu privire la intentia de a realiza conversia
datoriilor CFR Marfa in actiuni, urmata de privatizarea societatii, sustinand ca masura in
cauza nu ar reprezenta ajutor de stat. Procesul de privatizare a esuat, dar conversia
datoriilor a fost mentinuta. in consecinta, pe 24 februarie 2020 Bruxelles-ul a emis Decizia
C (2020) 1115/24.02.2020, conform careia CFR Marfa trebuie sa restituie ajutorul de stat
considerat nelegal, impreuna cu dobanda de recuperare aferenta, in termen de 6 luni de
la notificarea deciziei, adica pana pe 25 august 2020. Vanzarea vagoanelor companiei
este singura varianta la indeméana statului pentru a recupera ajutorul de stat.

Vanzarea vagoanelor, sursa de imbogatire pentru unii

La inceputul lunii aprilie 35 de persoane au fost trimise in judecata intr-un dosarul intocmit
de procurori din Timisoara ai Directiei de Investigare a Infractiunilor de Criminalitate
Organizata si Terorism (DIICOT) pentru subevaluarea si vinderea in urma cu cétiva ani
a 2.450 de vagoane de marfa subevaluate la CFR Marfa. Potrivit DIICOT, procurorii au
constat constituirea, in 2014, a unui ,grup infractional organizat in scopul savarsirii
infractiunilor de delapidare cu consecinte deosebit de grave si spalare de bani, grup
format de o parte dintre membrii din conducerea decizionala/administrativa/executiva si
tehnica centrala a Societatii Nationale de Transport Feroviar de Marfa”. Procurorii au
identificat un prejudiciu estimat la 7,5 milioane de euro. Activitatea infractionala din
perioada 2014-2017 a vizat vanzarea vagoanelor CFR Marfa ca ,deseu de fier vechi” si
nu ca ,fier vechi greu” sau ,deseu fier vechi special” (otel), categorii de deseuri cu o
valoare mai mare, arata un comunicat al DIICOT.
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