Continua procesul de monopolizare a viitoarelor
mari contracte la Ministerul Transporturilor

3 Mai 2023
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leri a fost semnat intre METROREX si turci contractul pentru construirea viitoarei
magistrale de metrou M6 care va lega Bucurestiul de Aeroportul International Otopeni.
Acel proiect care a fost deosebit de contestat de ministrul Catalin Drula la vremea

mandatului sau.

Am publicat deja cel putin doua materiale despre fenomenul de monopolizare pe care il
fac unele firme grele din domeniul constructiilor de infrastructura. Unui grup de firme a
carei putere este mult prea mare i-a fost oferit un spatiu de manevra excesiv de mare
pentru a jongla cu aproape toate licitatiile publice. Ce nu castiga contesta in intanta. S-a
intamplat deja cu toate licitatiile din CFR Infrastructura in 2023.

Se aude ca aceiasi baieti destepti vor fi cei care pentru viitoarea magistrala M6 vor livra
echipamentele de semnalizare si control. Probabil un alt contract de peste 100 de
milioane de euro. Adica, TOT EI! Cum altfel? Dupa ce au ingenunchiat CFR prin contracte
paguboase, urmeaza desigur si ingenunchierea METROREX, unde detin monopol
privind sistemele de semnalizare si ramele de metrou.




Da, s-au lipit si aici. Bataia este pe termen lung. De ce? Deoarece, acesti baieti destepti
isi vor crea astfel contextul favorabil si ascendentul pentru a livra si ramele de metrou
pentru aceastd magistrald, dupa finalizarea ei. Deja respectivii au o alta licitatie
adjudecata dinainte. Vor avea un avantaj competitiv fata de ceilalti posibili ofertanti, in
contextul oricarei licitatii. Nici nu conteaza ca livrarile sunt intarziate sever in contractele
deja semnate. Nu conteaza ca echipamentele lor nu functioneaza in parametrii solicitati.

Daca aceste firme prin interfata lor din Romania ar fi serioase, ar fi totul perfect. Dar nu
sunt. Tendinta clara de monopolizare a contractelor conduce de fapt la neseriozitate si la
0 putere mult prea mare. Aproape identic cu ceea ce s-a intamplat la CFR cu contractele
pe culoarul paneuropean. Beneficiarii si statul roman au ajuns la cheremul ,gigantilor”.
Puterea lor este atat de mare incat nici nu mai conteaza daca performeaza sau nu in
contractele actuale.

De ce Ministerul Transporturilor prefera sa dea toate contractele unui grup de firme si
prefera sa inchida ochii cand e vorba de implementare.

Revenim, in curand, cu un document incendiar legat de perfomanta acestor firme in
implementare.

Sursa: https://www.presshouse.ro/
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