Revolta unui ceferist cu state vechi privind
distrugerea CENAFER si a Muzeului CFR

26 Mai 2023

Un ceferist cu state vechi, acum pensionar, trage un semnal de alarma
privind distrugerea CENAFER si a Muzeului CFR care se pregateste de
catre conducerea institutiei si cea a Ministerului Transporturilor.
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‘ -“5‘2"' Marcel Otoiu, fost director general al
CENAFER, critica tentativa de scoatere in
afara CENAFER a Muzeului CFR, dar si
modul in care se face pregatirea personalului
feroviar in ultima perioada. El vorbeste
despre ceferistii scolarizati "online”, care
reprezinta un pericol la siguranta circulatiei
feroviare, despre impostura si lipsa de
pregatire a celor care conduc destinele caii

ferate.

In continuare va prezentam integral scrisoarea deschisa a lui Marcel Otoiu.

Scrisoarea lui Marcel Otoiu despre distrugerea CENAFER si a Muzeului
CFR

A fi sau a nu fi? Cu adevarat aceasta este intrebrea

Sa traiti, dragi colegi feroviari!

Sa nu va para paradoxal ca incep prin a va saluta cu aceasta formula. De-a lungul vremii
in parcursul meu profesional am invatat ca respectul pentru ceea ce inseamna breasla
feroviarilor a carei sorginte seculara a daltuit in timp un blazon pe harta Romaniei, care
trebuie inteles, apreciat, oferit generatiilor ce sunt si transmis generatiilor ce vor sa vina,
nu inseamna si nu reprezinta tagma neavenitilor.

Mi-as fi dorit sa admir efervescenta activitatii, atitudinea, daruirea, pasiunea si mai cu
seama responsabilitatea celor ce freamata zilnic prin unitatile feroviare, din postura celui
care incepand cu anul 2020, indeplinindu-si obligatiile cetatenesti si profesionale, a ajuns
n ipostaza bunicului care purtandu-si nepotica de manuta pe peronul unei gari sa poata
spune cu modestie, dar suficient de raspicat si demn ,si bunicul a lucrat aici!”. Ce vis
frumos!

Realitatea insa, devine pe zi ce trece din ce in ce mai sinistra. O institutie a statului
roméan numita Centrul National de Calificare si Instruire Feroviara — CENAFER, care
gireaza educatia si formarea profesionala a personalului feroviar, pentru toate ramurile
feroviare de pe cuprinsul tarii, pentru operatorii de transport cu capital privat sau de stat,
gestionari sau administratori de infrastructura feroviara publica sau privata, inclusiv
evaluarea si certificarea competentelor profesionale ale angajatilor, pierde pe zi ce trece
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esenta, misiunii pentru care a fost creata. O sa-mi spuneti ca ,nu cunosc” marea reforma
facuta prin aparitia OMTI 2381 din 5 decembrie 2022. Aveti grija ca va da cineva ,de
oprire”. A fost mai inainte un Ordin al Ministrului Transporturilor nr. 910 din 3 iunie 2019,
care a liberalizat piata de formare profesionala, dar nu a avut dorinta nefireasca de a
distruge o institutie creata ca raspuns la solicitarile acquis-lui comunitar la momentul
inchiderii negocierilor pentru Capitolul Transporturi in perspectiva pregatirii aderarii
Romaniei la Uniunea Europeana.

Daca dorim sa asiguram performanta si plus valoare in domeniul transportului feroviar,
atunci consider ca aceasta institutie este ,titirezul” iar daca cel care trebuie sa-l invarta
nu are aptitudinile, deprinderile, dar mai ales atitudinile necesare o sa-si dea cu el peste
degete, pentru ca intreg personalul caii ferate este fie cu responsabilitati in siguranta
circulatiei trenurilor, fie personal care concura la siguranta circulatiei trenurilor. Cu alte
cuvinte toti acestia au o fantastica responsabilitate in managementul sigurantei feroviare,
incepand cu pregatirea infrastructurii si logisticii de transport (linii de CF, locomotive,
vagoane, instalatii, sau alte operatiuni de pregatire tehnica adiacente sau conexe)
continuand cu punerea trenurilor in circulatie, cu managemetul circulatiei trenurilor, atat
in ceea ce priveste pasagerii cat si marfurile incredintate la transport.

Ca cele doua componente — formarea profesionald, respectiv evaluarea si certificarea
competentelor — sa-si respecte principiile si menirea, cel sau cei care asigura
managementul de top al institutiei trebuie sa fie ceferisti adevarati, nu doar unii care in
eventualitatea in care au fost in preajma trenurilor, au facut-o doar pentru a se deplasa
dintr-o parte in alta. Din postura managementului de top, trebuie sa intelegi factura si
natura profesiilor feroviare, sa intelegi necesitatile reale de formare, principiile care
guverneaza activitatea de exploatare feroviara, precum si cele care asigura o formare
profesionald continua eficienta si eficace. Ne-am trezit la momentul 2023, cand
constatam ca lucrurile au luat o intorsatura graznica si alarmanta, cu privire la educatia
si formarea profesionala, o situatie in care in loc de personal feroviar pregatit pentru
activitatea de exploatare, mai nou auzi la tot pasul o expresie care pur si simplu
ingrozeste — ,catastrofe online”.

Sa se ajunga sa nu se mai respecte indicatia unui semnal care afiseaza o lumina rosie,
care dupa cum bine se stie ,ordona oprirea”, sa nu mai conteze acest aspect, sa trosnesti
una de cealalta locomotive care nu costa doar 5 euro cat un pachet de tigari, sa distrugi
vagoane si marfuri incredintate la transport, ori, si mai rau, sa se inregistreze victime
omenesti, iertare, dar acestea fac parte din abc-ul profesiilor feroviare, iar daca aceste
principii nu mai sunt respectate, atunci cu parere de rau vorbim despre un ,analfabetism”
feroviar. Sa pregatesti impiegati de miscare ori mecanici de locomotiva, acum cand nimic
nu mai stanjeneste procesul normal, firesc de educatie si formare profesionala, numai in
sistem ,online” cu un numar impresionant de cursanti intr-o serie, nu inseamna altceva




decat anacronism conceptual si organizational, lipsa perspectivei si intelegerii sintagmei
,Siguranta feroviara”, asezata la rang de concept in Regulamentul de investigare a
accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe caile
ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania- (HG 117 din 17 februarie 2010).
Poate nu credeam ca este posibil, daca timp de un an de zile, pana mai cu cateva zile in
urma, nu as fi fost implicat in activitatea de exploatare la nivelul unei unitati de baza. Din
pacate insa realitatea crunta aceasta este.

Nu stiu cine sunt o parte dintre cei care balmajesc prin scopul, rostul si misiunea pe care
o are Centrul National de Calificare si Instruire Feroviara — CENAFER si ce au inteles
despre modul cum functioneaza sistemul feroviar, ce rost au ei care diriguiesc trebile prin
ograda, ori ce au facut ei pentru absolventii lor, salariatii de azi si de maine ai caii ferate,
ca ea, calea ferata sa fie una performanta. Cred ca este vorba aici despre palarii. A nu,
nu ,palariile ganditoare.” Pe acestea le folosesc doar cei care stiu despre ce este vorba
in propozitie. Neavenitii plini de grandomanie cu o supradoza de diletantism debordant si
pueril se arunca asupra palariilor mari, neantelegénd ca fiind prea mari cad pe ochi si
intuneca vederea.

Ca si cum aceasta situatie nu ar fi fost o problema suficient de delicata, care ar fi necesitat
o rezolvare urgenta, se mai agita putin apele si se doreste si scindarea Centrului National
de Calificare si Instruire Feroviara — CENAFER, prin scoaterea Muzeului CFR si a
Bibliotecii Tehnice Feroviare din subordinea CENAFER si crearea unei institutii de sine
statatoare in subordinea Ministerului Transporturilor si Infrastructurii. Putem intelege si
asta daca ne-am transpune in postura celor ce nu au nimic, nici in clin, nici in maneca cu
transportul feroviar. Hai sa spunem ca asta cu transportul feroviar este un pic mai
delicata, dar incerc o intrebare daca imi este permis, desi sunt sigur ca risc o catalogare
care s-ar perinda prin ograda mitocaniei: Cum ar fi sa se scoata Muzeul Universitatii
Bucuresti si Biblioteca Universitatii Politehnica din Bucuresti din subordinea celor doua
institutii de invatamant superior de prestigiu si sa le asezam in subordinea Ministerului
Educatiei?

Cum se poate gandi si sustine ca Muzeul CFR si Biblioteca Tehnica Feroviara, care de
70 de ani, cu bune si cu mai putin bune, trebuie sa recunoastem si asta, reusesc sa
reziste in cladirea de pe Grivitei 193 B si care de-a lungul anilor au contribuit la formarea
a sute de generatii de feroviari, pot functiona altundeva decéat in acea cladire? Unde
oare? in pasune probabil, ca deh, printre rumegétoare este o rasd anume céreia nu-i este
necesar niciun fel de orizont, sau, si mai rau, sa te infurii prfecum caprarul pe sat ca nu
i-a iesit la socoteala contabilului de la ,gostat” litrii de lapte. Ce sa-i faci? Mai este prin
turma si cate o capra stearpa. Dar de unde sa stii toate astea?! Odata se spunea ca
pentru a pastori trebuie sa cunosti si turma, si locul, si rostul pastoritului.




Cand CENAFER a implinit 10 ani de activitate, placa aceea din fata cladirii de pe Calea
Grivitei 193 B a fost agezata pentru a daltui o arcada peste timp si prin timp, definind o
institutie in numele careia nu prea multi pot vorbi, dar se pare ca se baga in seama cu
sau fara rost, sau mai degraba sunt luati in seama doar din dorinta ,de a se face ca fac
ceva.”

Imi vine In minte un dicton al filozofului antic, grecul Anaxagora, care pe la anii 500 7.Hr
afirma ,din nimic nu se obtine nimic, si nimic nu poate fi anihilat.” Ce simtim? Un gust
amar, neputinta si nepricepere. Ce constatam? O busola care indica eronat punctele
cardinale. Care este perspectiva? Este definita de mucalitul din coltul garii care,
stergandu-si nasul cu maneca de la pufoaica, rostea doct si plin de emfaza ,ma duc in
gara sa mai vad ca care-i traba!”

Pentru Domniile Voastre, cu speranta ca lucrurile se vor aseza in fagasul normal,

Marcel OTOIU — pensionar CFR.
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