DP World realizeaza o platforma multimodala in
Portul Constanta

26 Mai 2023

Compania DP World va realiza in Portul Constanta din fonduri
nerambursabile si fonduri personale o platfoma multimodala intinsa pe
12 hectare. Compania a tinut zilele trecute o conferinta de presa pentru
a-si prezenta planurile.

Jincepand cu anul trecut, 2022, am revizitat planul de investitii si ne-am propus sa facem
investitii strategice care vor ajuta sectorul transporturi, nu doar in Portul Constanta, dar
si in Romania, creand premisele unor fluxuri de marfuri catre Europa Centrala si Europa
de Est. Dupa proiectul pe care noi I-am inceput acum cativa ani, proiectul terminalului
multimodal de la Aiud si proiectele pe care le avem in desfasurare la project cargo, la Ro-
Ro, ne-am propus anul acesta sa demaram activitatile, si avem acum in curs o licitatie de
proiectare si de executie, a unei platforme multimodale de 12 hectare, platforma care se
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va situa in terminalul maritim din Constanta. Aceasta zona poate fi conectata cu fluxurile
provenite prin transporturile maritime, fluviale, feroviare si rutiere din Portul Constanta,
creand premisele unor activitati specifice de depozitare a marfurilor, a unor activitati
logistice, care sa aiba ca obiectiv cresterea fluxurilor de marfuri prin Portul Constanta”, a
declarat directorul general al DP World Romania, Cosmin Carstea, potrivit ct100.ro

Portul Constanta, cel mai important nod maritim al UE in Marea Neagra

Acesta a precizat ca ,Portul Constanta a devenit cel mai important nod maritim al Uniunii
Europene in Marea Neagra”.

De aceea, puncteaza directorul, investitia se muleaza perfect pe nevoia de satisfacere a
fluxului de marfuri catre centrul si estul Europei.

Investitia este realizata din fonduri europene, dar si din fonduri proprii, si se muleaza
perfect pe strategia prin care atat statul roman, céat si compania DP World, au creat-o
pentru dezvoltarea sectorului de transporturi intr-un mod strategic.

Aceasta zona va fi un suport pentru operatiunile care se desfasoara acum in terminalul
DP World, operatiunile care au legatura cu fluxul de marfuri containerizate, project cargo,
Ro-Ro, rezultatul fiind o crestere a capacitétii totale. In contextul acesta, Portul Constanta
se bucura de o cerere in crestere de fluxuri de marfuri, iar zona aceasta va deservi exact
aceasta nisa. Concret, la nivel macro, investitiile pe care DP World le-a inceput si le-a
propus, in Portul Constanta si in Romania, vor sustine un flux aditional de un milion de
tone de marfuri pe an. Aceasta zona, aceasta platforma de 12 hectare va contribui cu
aproximativ 200.000 de tone, anual, in acest milion. Pe langa aceasta investitie, investitia
pe care compania o are in curs de finalizare, terminalul Ro-Ro, terminalul project cargo
si proiectul extinderii platformei pentru activitati specifice terminalului de containere
contribuie cu aproximativ o jumatate de milion de tone pe an.

,2Aceasta investitie vine intr-un moment foarte bun pentru Roménia si comunitatea
europeana, intrucat Portul Constanta este un port critic, pentru ca aici se intersecteaza
doua fluxuri traditionale de marfuri: fluxul maritim, care vine din China, prin Oceanul
Indian, trece Marea Mediterana si prin Bosfor in Marea Neagra (acesta este un flux
traditional), dar si fluxul de marfuri care vine pe Drumul Matasii, pe coridorul de mijloc,
cum il denumim noi, care traverseaza China prin Kazahstan, ajunge in zona Caspica si
din Georgia vine in Constanta. Este singurul port din comunitatea europeana in care cele
doua fluxuri se suprapun. Proiectul despre care vorbim, acesta al platformei multimodale,
in care se vor desfasura servicii suport, de depozitare si pentru activitati logistice, fsi
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propune sa contribuie, in anul 2024, la deschiderea acestor fluxuri de marfuri. Deci,
practic, tinta noastra este ca la anul, in 2024, sa avem aceasta platforma in operare.
Aceasta se aliniaza perfect, conform strategiei noastre, cu planul investitional, pentru ca
ne-am propus ca terminalul Ro-Ro si terminalul de project cargo sa fie operabil in
septembrie — octombrie, anul acesta, terminalul multimodal din zona Aiudului, la fel, sa-
si deschida portile tot in septembrie — octombrie, urmand ca la anul sa avem zona aceasta
de logistica deschisa, astfel incat sa putem finaliza planul nostru de investitii strategice.
Aceasta zona va sustine toate fluxurile de marfuri care trec prin Portul Constanta, in
special prin terminalul nostru maritim, care au legatura cu containerele, cu marfurile Ro-
Ro si cu project cargo”, a subliniat Cosmin Carstea.

Suprafata dedicata de 12 hectare

Managerul de proiect al companiei, Cornel Peleanu, a oferit detalii tehnice despre
terminalul multimodal.

Acesta a precizat ca terminalul multimodal se afla in continuarea terminalului deja
existent, are si va avea legatura cu danele de operare, cu apa, cu operarea pe cale ferata
si cu traficul rutier.

,<Aceasta platforma betonata, aceasta platforma multimodala, in suprafata de 12 hectare,
va fi impartita cumva in functie de nevoile noastre operationale. in speta, undeva la cinci
hectare din aceasta platforma va fi destinata 100% depozitarii marfurilor, undeva la trei
hectare din ea vor fi zone de acces, pentru ca fiind o suprafatd de 12 hectare si accesul
acestor marfuri de tip project cargo si suport pentru terminal necesita niste drumuri de
acces suficient de bine dimensionate din toate punctele de vedere, in special al
sigurantei. Din aceasta cauza am asignat o suprafata de trei hectare din ea pentru aceste
drumuri de acces. Mai avem o suprafata de aproximativ trei hectare ca spatii adiacente
si spatii suport. Restul de doua hectare sunt spatii verzi, gard de imprejmuire, camere Si
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spatii aferente controlului de acces si security pentru aceasta zona”, a declarat acesta.

Noul terminal multimodal este diferit de o platforma similara construita de DP World, care
ar trebui sa fie gata in acest an.

Diferenta majora si importanta dintre cele doua platforme este ca intreaga suprafata de
platforma betonata pe care o va construi DP World, pe o lungime de 400 de metri, va
avea o rampa de acces astfel incat, camioanele cu marfuri generale cand vor trebui sa
ajunga la descarcare si se vor pozitiona cu spatele pentru a fi descarcate marfurile,
utilajele noastre de operare vor putea sa intre direct in platformele camioanelor.




Platforma unica in portul Constanta

,Platforma este unica in Portul Constanta”, spun reprezentantii companiei, iar prin acest
mod de operare se va putea inregistra o crestere cu 50% fatd de ce se opereaza in
prezent. Mai exact, compania estimeaza ca se vor putea opera circa 100 de camioane
pe zi.

Important si inovativ este ca noua platforma este securizata si digitalizata, astfel ca timpii
morti vor fi redusi spre zero.

Capacitatea de stocare a platformei va fi de circa 14 tone pe metrul patrat. in plus,
compania va fi dotatd si cu un scanner modern, care va putea scana intre 60 si 70 de
containere pe ora, adica mult mai rapid decét in prezent. Investitia este a DP World, dar
autoritatile vamale vor decide ce containere se vor verifica. Ele vor lua si deciziile de
eliberare a marfurilor.

Pregatiti pentru relocarea marilor afaceri

Cosmin Carstea a mentionat si ca DP World se pregateste pentru o eventuala relocare a
marilor afaceri in Romania.

,In Portul Constanta noi am descoperit, prin studiul de fezabilitate si prin analiza de trafic
pe care le-am facut ca parte din proiect, ca este nevoie de spatii de depozitare pentru
marfuri agabaritice. Pot fi anumiti investitori strategici care isi doresc sa relocheze o
fabrica sau daca producatorii de eoliene vor sa aduca pentru Ungaria sau pentru
Romania un numar de cateva mii de unitati. Unde se pot manipula? in Portul Constanta.
Unde se pot depozita? In capacitatea de depozitare care e limitata. Ei bine, noi construim
acea capacitate de depozitare”, a spus directorul DP World.

Platforma la care se lucreaza si terminalul multimodal ocupa impreuna aproximativ 28 de
hectare. Ambele vor fi date in folosinta ih 2024.

Investitie de 286 de milioane de lei

Finalizarea lor va duce la o suprafatd de 80 de hectare pe care vor putea fi manipulate si
depozitate marfuri de catre DP World in Portul Constanta. In 2003, cand compania a
preluat terminalul in urma castigarii unei licitatii, suprafata terminalului era de aproximativ
30 de hectare.




Valoarea totala a proiectului pentru platforma multimodala, estimata la nivelul studiului de
fezabilitate, este de 286 de milioane de lei, din care fondurile nerambursabile eligibile
sunt de circa 186 de milioane de lei. Diferenta este suportata din bugetul DP World.

O suta de noi locuri de munca

Cosmin Carstea a declarat ca extinderea terminalului va crea si noi locuri de munca. ,Se
vor genera multe locuri de munca. in momentul de fatd avem in recrutare aproximativ 30
de locuri de munca noi si vom crea locuri de munca in urmatoarele faze. Vom avea un
exercitiu de recrutare si catre finalul anului, vom mai avea unul si anul urmator, totul in
linie cu fazarea comerciala. Acest lucru inseamna ca, desi platforma va fi finalizata,
utilizarea ei nu va fi 100% din ziua 1. Cand vom finaliza toate lucrarile, credem ca se vor
crea peste 100 de locuri de munca in Portul Constanta”, a explicat Cosmin Carstea.
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