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OPSFPR - Organizatia Patronala a Societatilor Feroviare Private din
Roméania a facut publica analiza privind activitatea operatorilor privati
de marfa din Romania pe anul trecut care include si o trecere in revista
a problemelor si solutiilor aplicabile in domeniu.

Raportul disponibil integral aici, semnat de Vasile Seclaman, presedintele OPSFPR,
arata ca starea infrastructurii feroviare s-a degradat in mod continuu, in special din anul
2001 si pana in anul 2022 inclusiv, din cauza ,subfinantarii sistematice a sectorului
feroviar in favoarea celui rutier (in contradictie cu recomandarile UE), precum si a faptului
ca an de an contributile MTI pentru infrastructura feroviara au fost de numai 4-5 % din
suma aflata la dispozitia ministerului prin prevederile bugetare, in timp ce la drumuri s-au
alocat constant peste 75% din sumele la dispozitia Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii”.
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ANALIZA INDICATORI 2022 (1)
Tabelul Nr.1

2019 2020 2021 2022

TRANSPORT FEROVIAR

mii tone — Km. 58808 49671 57424 55188
- Transport national 48747 41454 49965 43154
- Transport international 9092 7273 9352 10848
- Tranzit 969 944 1107 1186

Acest fenomen a dus la degradarea starii tehnice, cresterea numarului de restrictii de
circulatie, cresterea inchiderilor de linii, scaderea drastica a vitezelor de circulatie si, in
general, a performantelor tehnice ale infrastructurii feroviare.

Impact asupra operatorilor privati de marfa

,Din tabelul privind transportul feroviar de marfuri pe moduri de transport si destinatii,
pentru perioada 2019 — 2022, putem observa ca in anul 2020 s-a inregistrat o scadere a
cantitatii de marfuri transportate de la 58.808 mii tone la 49.671, adica cu 15,5% pentru
toti operatorii feroviari de marfuri indiferent de forma de proprietate. in anul 2021 s-a atins
o valoare a cantitatii de marfuri transportate apropiata de cea inregistrata in anul 2019.
Acest fenomen s-a produs datoritda pandemiei de COVID, cand o parte din cantitatile
transportate pe rutier au trecut pe feroviar. Anul trecut s-a inregistrat, din nou, o scadere
care a reprezentat aproape 4% fata de 2021”, spune OPSFPR.

De 100 de ori mai putina marfa pe calea ferata fata de rutier

Din compararea rezultatelor obtinute de catre cele doua moduri de transport reiese faptul
ca intreaga cantitate de marfa transportata in perioada 2019 — 2022 de catre transportul
rutier a fost de 242 267 304 mii tone Km., iar de catre cel feroviar a fost de 221 091 mii
tone Km., respectiv mult mai putin.

Deci, pentru a putea realiza dezideratul ca pana in anul 2030, 30% din cantitatea de
marfa transportata pe sectorul rutier, sa fie mutata pe sectorul transportului feroviar de
marfa, va trebui ca, inca din acest an, Guvernul Romaniei si MTI sa ia masuri radicale




pentru finantarea sistemului feroviar, atat de la Bugetul statului, dar si din fonduri
europene, afirma raportul.

Practic, la un calcul simplu, se poate observa ca acest deziderat este imposibil de realizat
in transportul din tara noastra.

Fara luarea unor masuri concrete si urgente cu privire la atragerea unor sume importante
pentru investitiile din sistemul feroviar romanesc, atat din fonduri europene, dar si de la
Bugetul statului, sistemul feroviar national nu va putea indeplini dezideratele prevazute
atat in legislatia europeana, dar si in propriile strategii de dezvoltare pentru transportul
feroviar, in vederea integrarii sistemului feroviar romanesc in cel European.

Situatia actuala a transportului feroviar in Romania si in special al celui de marfa
reprezinta rezultatul aplicarii consecvente a unor politici de promovare prioritara a
transportului rutier, care au condus la migrarea masiva a clientilor catre acest mod de
transport, generand astfel un declin accentuat al transportului feroviar.

Volumul serviciilor de transport feroviar a scazut cu peste 80% in traficul de marfa. Cota
de piata globala a transportului feroviar de marfa, pe piata transporturilor terestre, a suferit
la réndul sdu o scadere dramatica, de la 62,8% din totalul activitatii de transport, cat era
in anul 1990, pana la cel mult 21% in prezent. Doar in anul 2021 a inregistrat o usoara
crestere, pe seama scaderii volumului de transport rutier datorita pandemiei.

Transportul intermodal, pe cale de disparitie

Migrarea clientilor catre transportul rutier a reprezentat si disparitia aproape completa, in
prezent, a transportului intermodal si a transportului in vagoane izolate, ceea ce
a condus inclusiv la degradarea facilitatilor sistemului feroviar destinate sustinerii
acestor tipuri de servicii.

Din analizarea graficelor realizate in urma prelucrarii situatiilor lunare transmise de CNCF
CFR-SA cu privire la “Indicatorii de utilizare ai retelei” se poate constata ca, in perioada
ianuarie—decembrie 2022, activitatea de transport de marfa a suportat o crestere fata de
anul 2021, in ansamblul ei, dar din cauza multiplelor greutati intdmpinate de catre
operatori din cauza proastei administrari a infrastructurii aceasta este nesemnificativa.

Doua firme domina piata

Potrivit OPSFPR, atat din punct de vedere al kilometrilor parcursi pe retelele CFR, al
kilometrilor facturabili, dar si ai indicatorului Tone brute km transportate, liderii pe piata
transportului feroviar privat de marfuri sunt in continuare si in anul 2022, ca si in anul
2021 si in 2020, aceiasi doi operatori care detin majoritatea din aceasta piata, si anume:
SC Grup Feroviar Roméan SA si SC Unicom Tranzit SA.
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| IANUARIE - DECEMBRIE
|® Srmp Ferovier Roman $109667.585
| Unicom Tranzit 1713807.808
- jugluml-‘on I 866507 .878
® Vest Trans Rail 771814.494
| 8 Rall Corgo Carrier-Romania| 1056161969
- Tim Rall Cargo 578396.204
®Tehnotrens 352922.013
= Logistica Feroviara 123.006
- GP_R_.II Cargo 6%18.918
® CER Fersped 1545523.331
= Al OTF cu capital 254098
privat (marfa) . 7

Rugat s& comenteze faptul ca alti operatori OTF cu capital privat ar fi transportat
impreunad mai mult decéat primul operator/cel mai bine clasat, presedintele OPSFPR a
explicat: a crescut pentru ca au plecat trei de la Asociatie si atunci s-a redus a trecut
cantitatea transportata la altii (...) acolo e diferenta de la zece la 30 si ceva in alti operatori




intrd inclusiv CFR Marféa (raportul totusi mentioneaza OTF cu capital privat — n.red.) care
e aproape cat GFR, acestea sunt motive”. Raportul mentioneaza péaréasirea organizatiei
de cétre DB Cargo Romania, Transferoviar Grup, Rail Force si MMV Rail Roménia.

Din cei 10 operatori privati de transport feroviar de marfa, membri OPSFPR, SC CER
Fersped SA se situeaza pe locul al lll-lea atat la Km parcursi pe retelele CFR, dar si la
Tone brute km transportate, avand o activitate aproape constanta pe tot parcursul anului.

Cele mai slabe rezultate le-au inregistrat SC Tehnotrans Feroviar SRL, SC Logistica
Feroviara SRL si SC GP Rail Cargo SRL atat la Km parcursi pe retelele CFR, cét si la
indicatorul Tone brute km transportate, in toate cele patru trimestre ale anului 2022.

In ansamblu, se poate observa ca activitatea de transport feroviar de marfa a majoritatii
operatorilor privati (ca si in cazul altor ramuri ale economiei) a fost aproape constanta pe
toata perioada continuarii crizelor suprapuse pe parcursul anului 2021, dar si in anul
2022, inregistrand atat scaderi, dar si cresteri in functie de comportamentul si necesitatea
pietei de transport feroviar de marfa.

Din datele pentru anii de activitate 2019, 2020, 2021 si 2022 au fost doar trei operatori de
transport feroviar de marfa care, in perioada 2020 — 2022 (dupa caderea din anul 2020
din cauza pandemiei de Covid, fatd de rezultatele obtinute in anul 2019), au inregistrat o
medie anuala crescatoare la cei doi indicatori masurati (Km. parcursi pe retelele CFR si
Tone brute Km transportate):

e SC Grup Feroviar Roman SA,

e SC Unicom Tranzit SA,
o CER Fersped SA.

Operatorul feroviar SC Tim Rail Cargo SRL a inregistrat, la ambii indicatori, scaderi ale
rezultatelor obtinute, iar SC Logistica Feroviara SRL la Km parcursi pe retelele CFR.
Ceilalti operatori feroviari au avut rezultate fluctuante in perioada celor patru ani.

Toti operatorii feroviari, dupa un an cu rezultate bune, anul 2019, au inregistrat o scadere
in anul 2020, unii chiar semnificativa, odata cu aparitia pandemiei si a declararii “Starii de
necesitate”. Mai apoi, in anul 2021, au inregistrat o revenire a activitatii. Operatorii SC
Cargo Trans Vagon SA si SC Tehnotrans Feroviar SRL au reusit ca in anul 2021 sa
inregistreze o crestere fata de anul 2019 atat la Km. parcursi pe retelele CFR, cét si la
Tone brute Km transportate, dar in anul 2022 au inregistrat din nou o scadere fata de
anul anterior.

Ceilalti operatori de transport feroviar au avut in perioada celor trei ani de dupa pandemie,
un comportament sinusoidal in ceea ce priveste rezultatele obtinute la indicatorii urmariti.




Problemele operatorilor feroviari, membrii ai OPSFPR, aparute in anul
2022

Politicile din ultimii 33 de ani din domeniul transportului feroviar, implementate de
partidele care s-au perindat la putere in tara noastra, au facut ca activitatea “Cailor Ferate
Romane” sa se confrunte cu dificultati tehnico—economice aspect ce a condus, din
pacate, la neatractivitatea si necompetitivitatea acestei importante activitati a economiei
nationale.

Deoarece reabilitarea si modernizarea s-a facut prea incet si chiar in anumite perioade
deloc, infrastructura feroviara a ajuns sa ofere posibilitatea operatorilor de a circula cu
viteze chiar si sub 45 km/h pentru transportul de calatori, sau mai grav, sub 20 Km/h
pentru transportul de marfa (16-18 Km/h).

Neglijarea continud a mentenantei infrastructurii a dus, din motive de siguranta, la
reducerea permanenta a vitezei de circulatie maxime admise. Ca urmare, a crescut
durata de parcurs si s-a diminuat capacitatea sectiilor de circulatie. Astfel s-a ajuns ca in
prezent viteza de deplasare a marfii sa fie de cca. 8-9 km/h.

Consecinta a fost, de asemenea, si diminuarea cantitatii de marfa transportata si implicit,
a numarului de trenuri, acest lucru avand efecte financiare imediate asupra CNCF CFR
— SA ca administrator al infrastructurii feroviare.

Riscuri identificate Tn 2022

Principalele riscuri identificate pe parcursul anului 2022, au fost, din punct de vedere al
transportului feroviar de marfa, ca si in anul 2021, urmatoarele:

» Restrictii/inchideri pentru anumite zone critice din sistem;

« Inchideri ale anumitor unitati de productie ale clientilor ca urmare a cresterilor
aberante ale tarifelor la energie si combustibili, astfel producéndu-se o reducere
semnificativa a activitatii unor agenti economici, fapt ce a dus si la reducerea
volumelor de marfa transportata, deci implicit a activitatii unor operatori de
transport feroviar;

o Reducerea semnificativa a volumelor transportate ca urmare a unei recesiuni
declansate de crizele economice suprapuse.

Inregistrarea, de catre OTF, de pierderi masive cauzate de starea precara a infrastructurii,
sau din cauza cresterii continue a costurilor (majorarea TUI, cresterea tarifului la energia
electrica si a pretului motorinei) si pierderea clientilor.




e din 2001 pana acum, volumul total al transportului de marfa a scazut cu peste
35%, fiind cea mai drastica scadere fata de administratiile feroviare din statele
membre UE.

« Viteza comerciala a trenurilor a scazut dramatic, de la un nivel apropiat de
valoarea de 30 km/h, pana la 16-18 km/h, realizata in perioada 2016-2021
ducéand, aproape, la dublarea duratelor de transport;

« In aceasta perioada s-au inregistrat din ce in ce mai multe sectii saturate cu
limitarea drastica a capacitatii pentru traficul de marfa;

e Derularea pe o perioada inacceptabil de lunga a lucrarilor de modernizare pe
Coridorul European Curtici — Simeria — Sighisoara — Brasov — Ploiesti —
Bucuresti — Constanta, lucrari incepute acum 19 ani si fara o perspectiva clara
de finalizare.

Pentru imbunatatirea acestei situatii va fi necesara urgentarea lucrarilor de reabilitare si
modernizare a infrastructurii feroviare pe sectoarele principale de transport.

Organizatia Patronala a Societatilor Feroviare Private din Roménia considera ca exista
masuri pe care CNCF CFR SA le poate lua, astfel incat activitatea de transport pe calea
ferata sa inregistreze cresteri calitative si de eficienta economica.

In cativa ani, Romania ar trebui sa ajunga din urmé&, sau macar sa se apropie destul de
mult de alte state din regiune precum Ungaria, Cehia sau Polonia care in ultimii zece ani
au investit masiv in infrastructura feroviara, sprijinind dezvoltarea transportului feroviar si
intermodal de marfa, pentru a se putea alinia politicii si strategiei Uniunii Europene.

,Dorim s& subliniem si problemele privind diminuarea capacitatii infrastucturii feroviare in
ansamblul s3u, precum si fenomenul inchiderilor nejustificate de linii. Intrucét traficul de
marfuri este unul cu prioritate scazuta, conform tehnologiei, in statii trebuie sa existe
suficiente linii de primire — expediere pe care trenurile sa poatd astepta in vederea
operatiunilor de trecere inainte sau incrucisare. Pana in prezent, pe sectiunile de
infrastructura modernizate au fost desfiintate peste 40% din liniile din statii, in pofida
prevederilor din Strategia pentru transport durabil pe perioada 2007-2013 si 2020, 2030.

In aceastd strategie Ministerul Transporturilor si Infrastructurii specifica faptul ca
rezultatele asteptate ale modernizarii vor fi, printre altele:

e marirea capacitatii de transport cu 30% pana la 100%;

» cresterea accesibilitatii pe rute si destinatii cu 20% — 50%;

e reducerea timpului mediu de calatorie cu 20% pana la 40%.

,Se constata ca rezultatele modernizarii in ceea ce priveste traficul de marfuri contrazice
in totalitate dezideratele enuntate de catre MTI, deziderate care ar fi obligat CNCF CFR




SA sa propuna si sa ia masuri concrete in ultimii 10 — 15 ani. Diminuarea exagerata a
dispozitivelor de linii au adus reteaua intr-o situatie in care redundanta este la
nivelul “zero”. Astfel, orice inchidere de linie are impact direct si foarte vizibil asupra
circulatiei trenurilor de marfa. Tn plus, lipsa liniilor din statii face ca ferestrele libere de
circulatie sa nu poata fi folosite eficace, pe liniile dotate cu bloc de linie automat, fiind
anulata posibilitatea circulatiei in pachet”, spune OPSFPR.

.Este cunoscut faptul ca printre primele simptome vizibile ale deficitului de capacitate al
unei infrastructuri se afla diminuarea indicatorilor de calitate ai traficului, cum ar fi viteza
si regularitatea. Desi aceste fenomene se manifesta de mai multi ani si in prezent,
masurile de sporire a capacitatii prin redarea in circulatie a liniilor inchise este foarte lent”,
adauga organizatia.

~otrategia de dezvoltare a infrastructurii feroviare in fara noastra pentru perioada 2021-
2025 mai prevede ca in primul an, reinnoirea infrastructurii feroviare sa se faca pe 70 km
de cale ferata, urmand ca, succesiv, prin cresterea alocatiilor bugetare, sa se realizeze
lucrari de reinnoire a infrastructurii pe 650-700 km de cale feratd/an. Toate aceste
prevederi nu s-au transpus in practica pana la sfarsitul anului 2022”, spune Patronatul.

Reteaua feroviara, desi nu s-a diminuat semnificativ ca lungime, s-a ,,subtiat” substantial,
in sensul in care mare parte a dispozitivelor de linii din statii sau statii in intregul lor, au
disparut. ,Consideram ca problemele aratate si inchiderile de linii, de regula in perioada
de varf de trafic, afecteaza transportul feroviar de marfa pentru toate marfurile”, afirma
autorii raportului.

Sursa: https://clubferoviar.ro/



https://clubferoviar.ro/

