Cand vor circula romanii ca-n vestul Europei.
Valean: Noi pornim de la un nivel foarte jos. Sunt
fonduri, proiecte, ramane sa acceleram
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Romanii sufera de ani de zile din cauza lipsei infrastructurii, desi se fac
investitii si problema banilor care vin de la Uniunea Europeana pentru
acest domeniu este de foarte mult timp rezolvata. Razboiul rusilor din
Ucraina a readus in discutie importanta coridoarelor de transport care
trec prin Roméania. Portul Constanta si Dunarea sunt puncte esentiale
si statele membre G7 vor sa investeasca in dezvoltarea lor. Este insa
nevoie si de vointa politica din partea Romaniei. Comisarul European
pentru Transport, Adina Valean, a discuta pe larg despre aceste
oportunitati cu Cristina Cileacu, la Pagaport diplomatic.




Portul Constanta si Dunarea, puncte vitale

Cristina Cileacu: Adina Valean, Comisar European pentru Transporturi, bine ati revenit
la Pasaport diplomatic.

Adina Valean: Bine v-am regasit.

Cristina Cileacu: Doamna comisar, v-ati intors din Japonia, de la reuniunea ministrilor
de transporturi din grupul G7 si acolo s-au luat o serie de masuri in ceea ce priveste
importanta Portului Constanta, dar si a Dunarii. Din partea roméana, noi suntem obisnuiti
sa vedem ca mai mult vorbim decat facem. Ce asteptari sa avem dupa reuniunea G7 din
Japonia?

Adina Valean: Daca imi permiteti, o sa incadrez putin aceasta discutie, in sensul in care
una din tematicile reuniunii G7 a fost legata de rezilienta sistemelor de transport globale
de lanturile de aprovizionare globale si o sa arat imediat care este relevanta pentru
subiectul pe care I-ati ridicat, dar si de situatia din Ucraina, din cauza razboiului Rusiei in
Ucraina. Aici, In acest context, am avut ca invitat la reuniunea G7 ministrul prim-ministru
adjunct, domnul Kubrakov, care raspunde printre altele si de infrastructura. Trebuie sa va
spun din prima ca am fost foarte placut impresionata de faptul ca ministrul Kubrakov, in
afara faptului ca a multumit Uniunii Europene, comunitatii de transport pentru toate
eforturile pe care le facem, pentru Culoarele Solidaritatii, care reprezintd conexiunea
Ucrainei, in paranteza fie spus, pentru noi si a Moldovei cu piata de transport europeana,
dar o singura tara a mentionat anume, careia i-a multumit si aceasta a fost Romania.
Acum, de ce tocmai Romania? Pentru ca, recunoaste si domnia sa si acestea sunt
realitatile, ca exporturile si importurile Ucrainei merg intr-o proportie foarte mare prin
clusterul dunarean si portul Constanta. Si merg pe aici pentru c&, in mod natural, rutele
au fost spre sud.

Pe de alta parte, ca sa va dau un exemplu al eforturilor pe care Romania le-a facut, sigur
si cu sprijinul Comisiei Europene, inainte de razboi, pe bratul Sulina treceau unul- doua
vapoare pe zi, deci sa zicem 60 pe lun&. Tn mai anul acesta au trecut 476 de vapoare.
Asta arata la ce distanta si ce investitii s-au facut si cate eforturi pentru ca aceste rute de
transport s& se dezvolte. Ele sunt aici sa ramana. Beneficiaza nu numai Ucraina, dar si
tara noastra, pentru ca orice dezvoltare a infrastructurii de transport si a rutelor
comerciale este pozitiva din punct de vedere economic. De altfel, prin clusterul dunarean
si Constanta trec 60% din produsele export-import ale Ucrainei. La grane chiar,
Coridoarele Solidaritatii asigura un export mai mare decét o face initiativa privind Marea
Neagra.

Si am spus al doilea lucru, apropo de liniile de logistica in transporturi globale, stim ca
deja la intalnirea liderilor care a avut loc la Hiroshima, liderilor G7, s-a stabilit un pact




pentru investitii de 600 de miliarde, printre altele si pentru a asigura rezilienta investitiilor
si investitiile n liniile logistice si de transport internationale, iar Roménia se afla intr-o
situatie interesanta din acest punct de vedere, pentru ca se pune accent pe dezvoltarea
asa-numitului Coridor Mijlociu din Asia Centrala catre Europa prin Marea Caspica, iar
Romania, portul Constanta, in particular, poate reprezenta o poarta de intrare esentiala
pentru bunurile dinspre Asia Centrala catre Europa, ceea ce e o oportunitate si este in
acelasi timp un rol foarte important pe care il putem juca si politic, in conexiune cu aceste
oportunitati de dezvoltare a infrastructurilor.

Strainii vad mai bine potentialul Romaniei

Cristina Cileacu: Coridorul despre care vorbiti, coridorul Transcaspic, este in special un
coridor bazat pe infrastructura feroviara si, desigur, transporturile vin pana la Marea
Caspica, de acolo merg pe mare si tot asa, din nou, in tren si ajung in Marea Neagra. Se
fac deja investitii in dezvoltarea infrastructurii feroviare din port. Dar din portul Constanta,
mai departe, cum ar urma sa plece aceste marfuri, daca tot includem Romania? Pentru
ca stim bine cum se circula cu trenul n tara noastra. Este adevarat, dumneavoastra vedeti
perspectiva dinspre Bruxelles?

Adina Valean: Ce spuneti dumneavoastra este real, dar face parte, ca sa spun, din
bucataria noastra interna, europeana. Eu am facut referire la decizii si la mentiuni
specifice in declaratia G7 privind, de exemplu, Culoarele Solidaritatii sau rutele de
transport globale, ceea ce creeaza cadrul. Mai departe, bucataria noastra interna,
europeana si roméaneasca in particular, ne priveste. Acum trebuie spus ca in aceasta
schema financiara multianuala a Uniunii Europene sunt fonduri extraordinar de multe
pentru infrastructura de transport. Programul de finantare Connecting Europe Facility sau
mecanismul de interconectare, cum l|-am putea traduce, finanteaza cu precadere
proiectele de investitii in infrastructura feroviara.

Cu alte cuvinte, noi avem 70% aproape din banii pe care ii acordam sunt pentru proiecte
feroviare. Roménia este prinsa si ea in acest program. A candidat cu proiecte, a luat
finantare, as putea spune ca va mai lua, trebuie sa aiba proiecte bune. Avem hartile,
deci prioritatile stabilite. Avem Planul National de Rezilienta si Redresare, alte
investitii in infrastructura, avem fondurile de coeziune, fondurile regionale, deci
nenumarate instrumente prin care, numai cele europene vorbesc, lasand la o parte
bugetul national, care sunt cu destinatie pentru infrastructura de transport, nu
ramane decat sa acceleram, sa ne tinem de proiectele pe care le-am agreat si
desigur ca la un moment dat si calitatea infrastructurii noastre va fi foarte buna. Guvernul
a facut niste eforturi pentru a reconditiona, ce-i drept, prin dirijarea unor bani din Fondul
de coeziune neutilizati, infrastructura de cale ferata care acceseazéa Portul Constanta.




Dar nu e numai asta.

Mai e foarte, extrem de important este proiectul Dunarii navigabile tot anul, pentru ca asta
reprezinta un culoar de transport pentru marfurile noastre, foarte convenabil, ca sa nu zic
ca in plus mai e si sustenabil, deci poate fi sprijinit financiar destul de bine. Aici Tmi propun
sa insist in continuare pentru a facilita dialogul intre Romania si Bulgaria, asta ca sa
vorbesc eu mistic si dragut. Deci sa insist in continuare, pentru ca insist deja de ceva
vreme. Dar acuma sa zicem ca avem un nou guvern la Sofia, astfel incat cele doua tari
sa poata depune deja in toamna acestui an final proiectul de finantare pentru Dunarea
navigabila. Pentru ca, dupa cum va spuneam, este extrem de folositor si pentru
coridoarele asta de transport dinspre Ucraina sau inspre Ucraina, catre, vreau sa zic, in
combinatie cu feroviarul, de exemplu, poate s& mearga catre Adriatica. Deci este un
coridor destul de important, pe care il vor folosi si alte tipuri de marfuri si este o
oportunitate acum ca se discuta atadt de mult despre rolul Romaniei in Culoarele
Solidaritatii in Coridorul Mijlociu, sa putem accesa finantari care acum sunt, sa spunem
la dispozitie. In viitor, In fine, nu stim cum vor evolua lucrurile, deci atat cat s& poate sa
acceleram.

Dunarea navigabila, un vis inca neindeplinit

Cristina Cileacu: Pentru ca ati pomenit Dunarea si aveti perfecta dreptate, in momentul
de fata doar 9% din transportul pe Dunare este legat de comert si asta inseamna ca
folosim cu totii In Europa Dunarea foarte putin. Dar sa nu uitam ca cel mai mare segment
de Dunare este cel dintre Romania si Bulgaria. Pe de alta parte, ne uitam la ucrainenii
care au participat si la reuniunea ministrilor transporturilor din G7. Ei au reusit, in timpul
razboiului, sa foloseasca cele trei porturi dunarene pe care le au si practic, pentru ei este
o mare gura de oxigen. Si nu doar pentru ei. Ce ne lipseste noua din nou? Va intreb cu
perspectiva europeana, pentru ca, stiti bine Romania.

Adina Valean: Sa stiti ca intr-adevar, ei insista pe dezvoltarea porturilor lor dunarene. Ei
au la dispozitie si alte porturi, porturi roméanesti pentru traficul de marfuri pe Dunare si
catre Marea Neagra. Acuma trebuie spus ca, bun, si ei sunt intr-o situatie imposibila,
pentru ca tot accesul lor catre Marea Neagra este sugrumat de acest razboi si sigur ca
determinarea lor in a-si dezvolta infrastructura este datd si de aceastd nevoie
extraordinara, ce le-a mai ramas sa poata fi dezvoltat. Pentru Roméania? Nu ne lipseste
sa spunem insistenta. Pentru ca daca noi am vrea cu adevarat sa dezvoltam aceste
lucruri, am putea sa insistam mai mult. Aceste coridoare de care facem vorbire, ele sunt
pe retelele transeuropene de transport, ceea ce inseamna ca au prioritate la finantare
europeana. Ne trebuie aceasta colaborare, fiind, sa spunem Dunarea parte comuna, cum
ati spus, Roméania-Bulgaria. Eu am facut eforturi foarte mari si atunci cand a fost vorba
numai de dragarea Dunarii, am trimis echipele Directoratului de transport ale Comisiei




Europene in Bulgaria pentru a vedea la fata locului, pentru a-i impinge pe vecinii nostri
sa accepte macar sa dragam noi, daca nu dragheaza ei si asa mai departe. Si aceeasi
presiune o pun si pe studiile de mediu, care sunt necesare, de exemplu, pentru programul
numit Fast Danube, care vine in deschiderea investitilor pentru a face Dunarea
navigabila tot anul. Deci planurile sunt. E clar. Disponibilitatea de finantare a Comisiei
exista, e clar, mai trebuie, daca ma intrebati, sa facem compania comuna de proiect, sa
depunem proiectul, sa definitivam studiile de mediu, ma refer aici la partea bulgara, cu
mai multa determinare, ca sa raspund pe scurt la intrebarea dumneavoastra.

Reconstructie in vreme de razboi

Cristina Cileacu: Sa revenim putin la prezenta ministrului Dezvoltarii si Infrastructurii din
Ucraina la reuniunea G7. Este aceasta disponibilitate din partea tarilor G7 sa investeasca,
desigur, in reconstructia Ucrainei? Cum se poate reconstrui o tara, mai ales in zona de
infrastructura, in momentul in care stim foarte bine, si a explicat si ministrul ucrainean in
Japonia, ca infrastructura este unul dintre punctele continuu bombardate de catre rusi.

Adina Valean: O parte este intr-adevar sub o permanenta amenintare. Dar daca ne
uitam, de pilda, la conectivitatea prin infrastructura a Ucrainei cu Uniunea Europeana, tot
ceea ce inseamna legaturile de conectare, punctele de trecere a frontierei, punctele de
transfer, terminale de marfuri si asa mai departe, din reteaua cu un ecartament sovietic
in reteaua cu ecartament standard european, toate aceste conexiuni transfrontaliere nu
se afla in pericolul de a fi bombardate. Toate astea se dezvolta si vor raméne ca atare.
De altfel, ministrul Kubrakov cere mai multe puncte de trecere a frontierei, invocand faptul
ca, nu stiu, la aderare (n.r. la UE) Polonia, de exemplu, aveam mult mai multe cu
Germania decéat au ei acum cu Polonia. Toate aceste proiecte, de exemplu, care sunt
proiecte de infrastructura, nu se afla, sa zicem, sub o amenintare directa si pot fi
construite si raman ca atare. De altfel, pot sa va spun ca saptamana aceasta, la un call
de proiecte in care statele de frontiera cu Ucraina, Roméania, Polonia au depus impreuna
cu Ucraina proiecte concrete pentru infrastructura in punctele de trecere a frontierei,
acestea sunt probabil finantate si vorbim aici de un buget de 250 de milioane de euro.
Astea sunt foarte bune si utile si pentru accesul tarilor de frontiera catre viitoarea piata
ucrainiana, adica nu trebuie sa privim ca pe un favor pe care il facem anume Ucrainei
sau, in paranteza spus, Moldovei, pentru ca in toate aceste proiecte este asociata si
Moldova, ci trebuie sa privim ca pe o investitie, intr-un parteneriat economic viitor, care
sa fie beneficiar pentru ambele parti. Un alt exemplu de infrastructura la care noi ne
gandim si asta are legatura cu intrebarea dumneavoastra, in sensul in care noi trebuie
sa planificam de acum, ca orice investitii sa fac pentru viitor in infrastructura ucraineana,
sa respecte metodologia standard, standardele europene, pentru ca in felul acesta
pregatim integrarea viitoare a Ucrainei si a Moldovei in Uniunea Europeana, adica sa




pastram guvernanta retelelor de transport europene, a standardelor si asa mai departe.
Am facut, de exemplu, un studiu privind oportunitatea unei noi linii de cale ferata care sa
uneasca Livov cu lasi, Chisindu si Odesa, pe ecartament european. Asta o sa fie o
schimbare extraordinara in logica de transport in regiune, de care vor beneficia toate trei
tarile. Noi am facut deja studiul, stim ce avem de facut si cand conditiile de finantare si,
sa spunem, de siguranta vor fi indeplinite planuim sa dam drumul la un astfel de proiect.

Conectivitatea inseamna dezvoltare

Cristina Cileacu: Daca este sa revenim la Romania, pe acest coridor de transport
international transcaspic, care ar fi limitele de timp? Adica ce investitii urmeaza si ce
trebuie sa facem noi la randul nostru, pentru ca investitiile nu sunt cadouri.

Adina Valean: Vorbim de doua lucruri care au parti comune. Deci, pe de o parte, vorbim
de Coridorul Mijlociu, care ar putea prin Marea Neagra sa intre in Romania, dar si de
coridorul transcaspic.

Cristina Cileacu: Care este mai lung.

Adina Valean: Deci nu sunt chiar identice, apropo de unde ajung si pe unde o iau exact
in partea lor spre Europa. Nu e nimic batut in cuie, nu sunt, ca sa spun asa, validate
complet. Eu am avut in timpul mandatului meu de comisar foarte multe discutii cu tarile
din zona caucaziana, pentru care exista un mare interes, cu atat mai mult in aceasta
nevoie de a ocoli, sa spunem, Rusia, a coridoarelor de transport pentru siguranta si pentru
costuri logistice, pentru ca una e sa iti asiguri un transport care nu trece prin Rusia si alta
este sa-ti asiguri marfuri intr-un transport care trece prin Rusia si existd foarte mare
interes si nu atat o nevoie de finantare a acestor tari, cat o nevoie de coordonare si de
interconectare. Deci asta este rolul pe care eu il vad al comunitatii internationale si al
Uniunii Europene, pentru ca noi, daca vorbim de Georgia, de exemplu, sau Azerbaidjan,
avem Kazahstan, unde ei sint deja intr-un dialog cu noi in ceea ce vor sa se dezvolte.
Ceea ce se asteapta ulterior ar fi mai mult acest rol de coordonare a proiectelor, pentru
ca ele sa aiba sens sa se interconecteze. Si, bineinteles, este foarte important semnalul
politic si validarea acestor rute de transport internationale pentru comunitatea de
business, pentru ca una este sa vorbeasca o tara sau alta si alta este ca partenerii
internationali G7 sa vorbeasca despre acest coridor, in alt fel este el validat de business.

Cat mai asteptam infrastructura functionala

Cristina Cileacu: Ultima intrebare este tot despre Romania, dar de data aceasta apelez
la calitatea dumneavoastra de romanca in primul rand si abia in al doilea rand, de




calitatea de politician cu experienta europeana. Credeti ca in timpul vietii noastre, ca sa
fiu foarte directd, vom vedea o Romanie cu retele de transport la asa cum sunt cele din
vestul Europei, pentru ca avem acum si un alt guvern, chiar daca ministrul transporturilor
a ramas acelasi, dar sunt aceleasi promisiuni repetate. Acum ocupati pozitia de comisar
european dedicat acestui segment extrem de important, mai ales pentru Romania. Sa
putem spera ca vom circula si noi ca oamenii, nu vom petrece tot timpul doar pe niste
strazi inguste, care sunt drumuri nationale.

Adina Valean: Eu cred, eu sper. Daca ma intrebati, eu sper. Si am facut tot ce am putut
in acest mandat de Comisar de Transporturi pentru a apasa exact pe acele butoane pe
care le-am considerat importante si care nu s-au miscat foarte multa vreme. Aceasta
consiliere in scrierea si urmarirea guvernantei unui proiect foarte, foarte multi bani inspre
Romania pentru infrastructura de transport. Eu am lucrat bine cu toti ministrii de transport
si, ca sa spun asa, nu m-a dezamagit niciunul. Adica ce-am vorbit aia s-a pus, aia s-a
facut. Dureaza infrastructura si noi pornim de la un nivel foarte jos. Peste tot in
Europa sunt lucrarile de infrastructura. Dureaza enorm ca timp, sunt costisitoare
si lungi. Mai si avem o retea mare, daca te uiti numai la caile ferate, adica mult mai
repede se misca, nu stiu Slovenia, sa zic, sau o alta tara, decat o tara ca noi, cu o retea
foarte mare si foarte invechita. S-au facut insa multe segmente, trebuie sa se si
conecteze, pentru ca, vedeti, noi nu simtim, pentru ca nu e fluid, pentru ca daca s-au
dezvoltat pe segmente si nu avem continuitate in coridoare, nici nu simtim bine ca
lucrurile se misca. Eu sper, sper ca daca Romania va continua asa cum a mers in ultimii
ani, daca va profita de toti acesti bani, de fapt, s& nu mai vorbesc vag cu Romania, ca
aici este vorba de oamenii care sunt, care lucreaza in transporturi, care decid soarta
acestor proiecte si daca vor continua sa lucreze cum lucreaza acum, cum au lucrat in anii
din urma, in care eu am putut vedea la prima mana, putem cu totii sa speram ca lucrurile
vor avea o finalitate. Acesta este raspunsul meu.
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