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UBB da unda verde unei investitii greenfield de 20 mil Euro ce va
asigura conectivitatea comerciala a Transilvaniei cu portul Constanta
si principalele hub-uri logistice din Europa in regim feroviar

Specialisti ai Universitatii Babes-Bolyai din Cluj-Napoca au prezentat luni, 26 iunie 2023,
in cadrul unei conferinte de presa, raportul privind impactul pe care construirea unui
terminal intermodal regional il va avea asupra viitorului logisticii si transporturilor din
Transilvania. Acest raport, realizat de catre Centrul Interdisciplinar pentru Stiinta Datelor
(CISD), precede investitia privata de 20 mil Euro care vizeaza realizarea, in zona orasului
Aiud (judetul Alba), a unui terminal intermodal ce va asigura conectivitatea comerciala a
Transilvaniei cu portul Constanta si cu principalele hub-uri logistice din Europa in regim
feroviar.

Aceasta investitie, subliniaza specialistii CSID, "vine in intdmpinarea reglementarilor
Comisiei Europene cu privire la transportul intermodal si in avans fata de investitiile pe
care statele membre vor trebui sa le faca in urmatorii ani pentru a se alinia la legislatia
europeana si la tintele de reducere a CO2. Importanta acestui proiect pentru Transilvania
si pentru intreaga Romanie e data de faptul ca, in conditiile in care EU Green Deal (zero
emisii de CO2 pana in 2050) are ca tinta dublarea transportului de marfa pe calea ferata,
terminalul intermodal asigura transferul rapid al marfii din regim rutier in regim feroviar
prin intermediul containerelor, reprezentand o infrastructura absolut necesara pentru
atingerea acestui obiectiv. in acest moment, in Transilvania nu exist& terminale de mare
capacitate care sa asigure conditiile necesare acestei tranziji". lar acest impact este cu
atat mai important cu cat Romania nu are infrastructura rutiera atat de dezvoltata ca alte
state europene si, implicit, transportul de marfa in sistem rutier nu face decat sa
aglomereze si mai mult reteaua rutiera.

Prezent la evenimentul gazduit de Sala Club a Colegiului Academic al UBB, rectorul
Universitatii Babes-Bolyai, prof. univ. dr. Daniel David, a subliniat ca implicarea in
comunitate este esentiala pentru Universitate: "Universitatea Babes-Bolyai are si
valorizeaza toate cele trei misiuni fundamentale si anume: prima misiune este legata de
partea de educatie, a doua de partea de cercetare-dezvoltare-inovatie si a treia de relatia
cu societatea. Universitatile sunt mai cunoscute pentru componenta de educatie si de
cercetare-dezvoltare-inovare, insa noi credem ca relatia cu societatea si cu mediul socio-




economic, in general, este foarte importanta si o facem altfel decat o fac alte universitati
si va spun de ce. Fiindca la UBB, in centrul activitatii academice noi punem mereu partea
de a genera cunoastere. Educatia e prima misiune, numai ca, la noi, educatia nu se face
obisnuit, dupa formula noi avem cunoasterea, stati jos si scrieti, ci facem cercetare,
generam cunoastere, iar in procesul generarii cunoasterii facem si educatia tinerilor si, in
acelasi timp, legatura cu societatea. De aceea, serviciile pe care incercam sa le
producem sunt nu doar eficiente, ci incercam sa fie si inovative. Si atunci ma bucur ca
am avut ocazia acestei colaborari, ca este acest raport care va avea impact asupra
societatii si ca, aceia care trebuie sa decida, vor si auzi concluziile si ceea ce trebuie sa
invatam de pe urma acestor concluzii".

La randul sau, reprezentantul DP World Roméania, Marian Dragoi a subliniat ca alegerea
Transilvaniei si a Aiudului pentru derularea acestei investitii nu este deloc intdmplatoare:
"DP World este unul dintre cei mai importanti facilitatori ai comertului global, prezent, in
momentul de fata, in peste 75 de tari si are un numar de peste 100.000 de salariati. DP
World este prezenta in Romania, in Portul Constanta din 2004, cand a inceput operarea
unui terminal de containere, dedicat operarii de containere, iar dupa 2009 s-a orientat
catre a diversifica operatiunile portuare. Recent a intrat in zona de logistica, de aici si
initiativa de a dezvolta acest proiect in zona Transilvaniei, in Aiud. Este un proiect extrem
de ambitios. De ce Transilvania, de ce Alba, de ce Aiud? Pentru ca suntem intr-o zona
puternic industrializata, o zona cu o dezvoltare a infrastructurii de transport extrem de
puternica in Romania si dorim sa cream o punte intre Portul Constanta si aceasta zona,
extrem de importanta din punct de vedere economic. Proiectul terminalului intermodal
Aiud va avea o suprafata de 82.000 mp, cu acces la calea ferata, atat pe parte feroviara,
cat si transport terestru. Vom incerca, in prima faza a operatiunilor, sa operam un tren pe
saptamana, pe relatia Constanta - terminal Aiud, urmand ca, in viitor, sa atingem un volum
de, speram noi, un tren pe zi"

Analiza specialistilor UBB de la CISD (Darie Moldovan, Codruta Mare, Ciprian Moldovan),
la care au lucrat si opt studenti, a pornit de la starea economiei locale, practicile curente
in logistica si transporturi de marfa, oportunitatile si provocarile transportului intermodal,
dar are in vedere si schimbarile recente in legislatia privind transferul modal. In primul
rand s-a pornit de la examinarea starii economiei locale, evidentiind informatii cheie
despre industriile si companiile ce pot fi influentate de transferul modal, precum si gradul
de accesibilitate rutiera intre terminalul intermodal al DP World (Roménia) din cadrul Aiud
Logistic Park si oragele dintr-o proximitate de 200 km.

Astfel, din parcurgerea raportului rezultd cateva concluzii importante. De exemplu,
pozitionarea Terminalului Intermodal din cadrul Aiud Logistic Park permite accesul rutier




rapid catre si dinspre companiile din Transilvania, 11 municipii aflandu-se la mai putin de
100 km de acesta.

Pe de alta parte, trebuie {inut cont de faptul ca adoptarea transportului intermodal este
inca in stadiile incipiente in Romania, iar companiile vad ca principal impediment in
alegerea transportului feroviar timpii de tranzit crescuti.

Totodata, insa, trebuie avut in vedere ca tranzitia transportului pe distante lungi dinspre
rutier catre feroviar face parte din strategia Uniunii Europene de reducere a emisiilor de
carbon, iar transportul intermodal raspunde cel mai bine acestei strategii. Regulamentul
Trans-European Transport Network (TEN-T), estimat a fi adoptat in acest an, va prevedea
obligativitatea statelor membre de a evalua necesitatea de noi terminale intermodale pe
parcursul a 3 ani.

Pozitionarea Terminalului Intermodal din cadrul Aiud Logistic Park permite accesul rutier
rapid catre si dinspre companiile din Transilvania, dar va fi nevoie de o retea de astfel de
terminale la nivelul intregii tari pentru ca acest mod de transport sa devina eficient si
atractiv pentru companii, alaturi de investitiile in infrastructura feroviara care sa creasca
viteza medie de circulatie pe calea ferata.

Precizam ca transportul intermodal de marfa se refera la utilizarea mai multor tipuri de
transport (rutier, feroviar, fluvial, maritim) pe parcursul expeditiei marfii, cu scopul de a
optimiza costurile si a eficientiza lantul de aprovizionare. De asemenea, amintim ca
tranzitia transportului pe distante lungi dinspre rutier catre feroviar (mai mari de 350 km)
face parte din strategia Uniunii Europene de reducere a emisiilor de carbon, iar
transportul intermodal raspunde cel mai bine acestei strategii.
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