Repararea caii ferate necesita secole in actualul ritm

26 lunie 2023

Regula de trei simpla. Daca
in 20 de ani CFR a
reconstruit doar 5% din
calea ferata, cati ani sunt
necesari pentru Tintreaga
retea? CFR SA si Ministerul
Transporturilor ar avea
nevoie de secole pentru
repararea caii ferate, daca
se mentine actualul ritm,
. aceasta desigur daca alti
kilometri nu se strica
concomitent cu repararea

Asociatia Pro Infrastructura puncteaza esecurile Romaniei in derularea proiectelor de
reparare a infrastructurii feroviare.

,Reconstructia cailor ferate, o palarie prea mare pentru guvernul Roméaniei si CFR’,
considera APl intr-o postare pe pagina de socializare de zilele trecute. Intertitlurile de
apartin.

,In urméa cu mai bine de 20 de ani, CFR a pornit o politicd de demolare si reconstruire a
magistralelor in principal pe fonduri europene si de pre-aderare. ,Performantele” sunt
dezolante: dintr-o retea de peste 8000 km pe care mai circula calatori, in 22 de ani s-a
finalizat reconstructia doar pe vreo 560 kilometri de linie dubla care au inghitit cam toti
banii europeni ieftini, cofinantati de stat cu 20%”".



https://www.facebook.com/proinfrastructura
https://clubferoviar.ro/wp-content/uploads/2023/01/lucrari-pe-viaductul-Vodita-2.jpg

Sase ani pentru scoaterea unui teren din circuit forestier

,Blocajele birocratice spectaculoase genereaza intarzieri masive. De exemplu, scoaterea
din circuitul forestier la Batuta a durat 6 ani si descarcarea arheologica la Mintia va ajunge
probabil la 7-8 ani.

Lalaiala birocraticad a statului da constructorilor motive sa-si justifice intarzierile. La fel
face si calitatea slaba a proiectarii platita de CFR in prealabil. Pe scurt, management
defectuos si un stat slab care nu poate tine in frau antreprenorii.

Spre deosebire de autostrazi, remarcam si un fapt pozitiv: nu avem niciun contract major
reziliat la inceputul sau jumatatea lucrarilor. Aceste proiecte sunt ca un marfar foarte lent
care ajunge pana la urma la destinatie: rezultatele lor vor fi vazute de copiii si nepotii
nostri.

Cei aproximativ 560 km finalizati sunt pe coridorul principal Constanta-Bucuresti-Predeal-
Sighisoara-Simeria-Arad-Curtici. Pe Sighisoara-Simeria avem un record: 11 ani pana la
revenirea trenurilor pe doua fire.

Bucuresti-Campina este cea mai veche sectiune (2004). T§i arata deja varsta si necesita
tot mai multe reparatii. Observam tergiversarea statiilor Fetesti si Ciulnita, incepute abia
in 2023, si viteza mica de pe segmentul Floresti-Predeal. Restul tronsoanelor de pe
coridor sunt proiectate la 140-160 km/h.

Contractele pentru repararea caii ferate, intarzieri semnificative

Mai existda 250 km in executie. Pe Simeria-Ghioroc, loturi semnate in 2017 pe 3 ani,
depasirile de termene variaza intre 4 si 7-8 ani. Brasov-Sighisoara a pornit in 2020 si
acum perspectiva de finalizare este de vreo 5 ani daca totul merge bine, dar recordul de
11 ani poate fi doborat!

Chiar si dupa terminarea acestor lucrari, coridorul principal Constanta-Curtici nu va fi
complet deoarece lipseste partea critica Predeal-Brasov, cu tunel nou, unde studiul de
fezabilitate este intarziat si finantarea este incerta.

280 de kilometri din PNRR sunt atribuiti si deocamdata sunt in faza de proiectare: Arad-
Timisoara, Lugoj-Caransebes, Cluj Napoca-Episcopia Bihor. Poate jaloanele din PNRR




si faptul ca au partial un singur fir, deci circulatia va fi inchisa complet, vor ajuta loturile
sa progreseze mai rapid. Dar slabe sperante...

320 de kilometri de cale ferata ce urmeaza a fi modernizata din temelii sunt in licitatie si
contestatii. Craiova-Caransebes (inclusiv un nou tunel in zona critica Balota) intra pe
Programul Transport, urmasul POIM, care are deja mult mai multe lucrari decat bani
disponibili. Pe Timisoara-Lugoj avem o licitatie intarziata, deci termenul PNRR din 2026
este deja un vis frumos”.

Dupa 20 de ani, Moldova, o regiune virgina din punct de vedere al
lucrarilor feroviare

Intreaga regiune a Moldovei nu a vazut inca bani europeni pe feroviar, spune API.

,Studiile de fezabilitate pe Ploiesti-Suceava si Pascani-lasi sunt in procedura obtinerii
acordului de mediu, dar finantarea nerambursabila este putin probabila findca fondurile
din Programul Transport nu mai ajung, iar ministrul deja a sugerat ca s-ar putea folosi
imprumuturi de la Banca Mondiala.

Intre timp, CFR a reusit sa securizeze finantare din PNRR pentru reinnoiri de cale pe
traseul existent. Sunt proiectele ,Quick Wins”: mult mai simple birocratic, rapide, ieftine si
cu impact semnificativ”.
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