Comisia Europeana a ordonat inchiderea CFR
Marfa. Se vand vagoanele si locomotivele
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Fara negocieri dure cu Comisia Europeana, CFR Marfa nu va supravietui

Comisia Europeana insista ca societatea de stat CFR Marfa sa fie
desfiintata, invocandu-se un ajutor de stat acordat in 2013, cand s-a
incercat o privatizare gen Petrom, ajutor care trebuie acum returnat. Cu
penalitati si accesorii, datoria CFR Marfa catre stat nu va putea fi
achitatd nici dacd isi vinde, integral, patrimoniul. in urma cu o
saptamana, a aparut un anunt, ascuns in subsolurile site-ului, prin care
CFR Marfa scotea la vanzare, cu ANAF, jumatate din locomotive si
peste 7.000 de vagoane.




Anuntul de vanzare a peste 7.000 de vagoane si peste 500 de locomotive din patrimoniul
CFR Marfa a fost cel putin dubios. Plasat in subsolul site-ului, sub anunturi mai vechi si
cu conditii legate de timpul scurt, imposibilitatea fizica a vizionarii bunurilor si de
depunerea unei cereri de vizionare la conducerea societatii, anuntul de vénzare a
bunurilor companiei aflate in executare silita de catre ANAF pare a fi unul cu dedicatie.
ANAF si CFR Marfa vor sa obtina, astfel, o suma de 165 milioane de euro, din
locomotivele si vagoanele imprastiate in toata tara. Daca nu este niciun aranjament, desi
e putin probabil, vanzarea ar fi un lucru benefic, dupa cum considera conducerea
Federatiei Mecanicilor de Locomotiva de la CFR Marfa, care mai spera ca statul roman
se va lupta cu cei de la Comisia Europeana pentru a pastra aceasta companie de o
importanta strategica nationala.

“Vand activele ca sa plateasca datoria Ministerului Finantelor. Fara penalitati, CFR Marfa
trebuie sa plateasca statului 1,6 miliarde de lei, dar cu penalitati si accesorii din 2013,
depaseste 3 miliarde de lei. in 2013, Victor Ponta a vrut s& vanda CFR Marfa si a facut o
curatire a Tntregului sistem, care avea datorii la bugetul de stat. S-a facut capitalizarea,
stergand toate datoriile lui CFR Marfa si ale CFR SA. La momentul respectiv, la licitatie a
fost declarat castigator GFR, care nu s-a incadrat sa plateasca cele 200 milioane de euro
si s-a anulat privatizarea, in conditiile in care CFR Marfa era evaluata la 2 miliarde de
euro. Atunci au depus o garantie de 10 milioane de euro si garantia a fost recuperata,
desi banii aceia ar fi trebuit sa intre in posesia statului roman. Dupa esuarea privatizarii,
presedintele Organizatiei Patronale a Operatorilor Feroviari Privati din Roméania, Valentin
Dorobantu, a facut plangere la Comisia Europeana, spunand ca CFR Marfa beneficiaza
de ajutor de stat care a distorsionat piata din Romania. Atunci s-a facut o ancheta la
nivelul Uniunii Europene si s-a decis ca trebuie returnat ajutorul de stat”, ne-a declarat
lulica Mantescu, presedintele Federatiei Mecanicilor de Locomotiva de la CFR Marfa.

Statul roman nu a negociat in interesul tarii

Decizia Comisiei Europene a fost de inchidere a CFR Marfa si se insista in continuare pe
acest aspect, sustin sindicalistii din sector. "Comisia Europeana fisi permite orice, daca
statul roman nu a stiut sa negocieze in interesul tarii si al salariatilor. Statul roman trebuie
sa inteleaga, pana la urma, ca CFR Marfa este o companie strategica si nu poti sa ramai
fara ea, mai ales in conjuctura Green Deal, cu transport nepoluant”, sustine lulica
Mantescu, presedintele Federatiei Mecanicilor de Locomotiva. Acesta arata ca, din 1998,
cand a fost infiintata, CFR Marfa a plecat la drum cu 32.000 de salariati, cu 68.000 de
vagoane, 1.000 de locomotive. Restructurarea s-a facut numai pe partea de personal, nu
si pe partea de capital. Astazi, CFR Marfa mai are doar 3.200 de salariati, cu care nu se
pot exploata toate bunurile pe care le are CFR Marfa. La ultima evaluare, patrimoniul este




de 4,6 miliarde de lei. Numai pentru vagoanele care stau nefolosite pe infrastructura
feroviara se plateste undeva la 23 milioane de lei lunar.

“Mai sunt si locomotive uzate, care au fost descompletate, s-a furat de pe ele, si toate
trebuie valorificate ca sa eliminam acele pierderi. Eu m-as bucura daca ar reusi sa
valorifice vagoanele si locomotivele scoase la vanzare si sa scape de ele. In felul acesta,
CFR va deveni o societate functionala si profitabild. Cel putin acum se vor valorifica
impreund cu ANAF-ul. Tn urmé cu vreo 3 ani de zile, incepusera executérile silite si avem
exemplul Hotelului Astoria, care a fost vandut pe nimic, pentru o datorie de 20.000 de
euro. Daca se va ajunge sa fie executate si vagoanele si locomotivele, atunci ele vor fi
valorificate la un pret foarte scazut. Daca nu se fac alte aranjamente, prin vanzarea
vagoanelor si locomotivelor de catre ANAF si CFR Marfa se pot scoate bani frumosi, cu
care sa se plateasca datoriile catre ANAF si catre CFR SA”, ne-a precizat presedintele
Federatiei Mecanicilor de Locomotiva, lulica Mandescu.

Compania este pe profit

Chiar daca s-a ordonat, de la Comisia Europeand, inchiderea CFR Marfa, sindicalistii
considera ca mai sunt sanse sa nu se intample acest lucru. Tn opinia acestora, societatea
trebuie sa se curete, sa elimine toate pierderile si, daca ar scapa de balastul datoriilor
stabilite de Comisia Europeana ca ajutor de stat care trebuie returnat, CFR Marfa ar fi
profitabila, pentru ca de doi ani se lucreaza pe profit. "Datoria aceea, cu penalitati si
accesorii, nu are cum s-o achite CFR Marfa, nici daca se vinde toata. Dar macar sa
demonstreze Comisiei Europene ca s-a facut ceva si s-a recuperat o parte din bani si ca
societatea devine profitabild pentru statul roman. in momentul in care CFR Marfa va
disparea, vor prelua transportul de marfa pe calea feratd operatorii concurenti organizati
intr-un cartel, care vor impune preturile pe piata, vor deveni un monopol pe care nimeni
nu-l va mai putea controla. in plus, evenimentele care s-au produs in ultimii 5 ani, cele
mai grave la privati, sunt cauzate de haosul generalizat, in care nimeni nu respecta nimic.
A disparut acea disciplina militarizata care exista in randul salariatilor CFR, iar acum s-a
ajuns sa depisteze mecanici de locomotiva sub influenta bauturilor alcoolice, ceea ce este
de neacceptat”, a mai afirmat lulicd Mantescu, presedintele Federatiei Mecanicilor de
Locomotiva.
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