Comisia Europeana: Noi masuri privind
ecologizarea transportului de marfa pentru un
castig economic mai mare, cu un impact mai
redus asupra mediului

15 lulie 2023

Comisia a propus marti, 11 iulie 2023, masuri pentru ca transportul de marfa sa devina
mai eficient si mai durabil, Tmbunatatind gestionarea infrastructurii feroviare, oferind
stimulente mai puternice pentru camioanele cu emisii scazute si o mai buna informare cu
privire la emisiile de gaze cu efect de sera generate de transportul de marfuri. Scopul
este de a spori eficienta in cadrul sectorului, ajutdndu-I sa contribuie la obiectivul de
reducere cu 90 % a emisiilor generate de transporturi pana in 2050, astfel cum se prevede
in Pactul verde european, permitand in acelasi timp pietei unice a UE sa continue sa
creasca.

O utilizare mai eficienta a capacitatii feroviare

Constructia cailor ferate este costisitoare si, in UE, este din ce in ce mai congestionata.
Regulamentul propus va optimiza utilizarea acestora, va imbunatati coordonarea
transfrontaliera, va spori punctualitatea si fiabilitatea si, in cele din urma, va atrage mai
multe companii de transport de marfa catre transportul feroviar. Calatorii vor beneficia de
servicii feroviare suplimentare, deoarece capacitatea retelei va fi mai bine utilizata, ceea
ce va avea un impact pozitiv asupra serviciilor transfrontaliere, permitédnd, printre altele,
conexiuni mai frecvente si rezervarea mai rapida a biletelor.

Propunerea de regulament de marti, privind utilizarea capacitatilor de infrastructura
feroviara in spatiul feroviar unic european se bazeaza pe proiectul de reproiectare a
graficelor de circulatie condus de industrie. Scopul este de a raspunde mai bine diferitelor
nevoi ale sectorului feroviar: orare stabile si rezervari anticipate de bilete pentru serviciile
de transport de calatori, precum si curse flexibile adaptate la lanturile de aprovizionare
Lexact la timp” pentru expeditorii de marfuri.

Noi stimulente pentru utilizarea camioanelor cu emisii scazute

Peste 50 % din transportul de marfuri este efectuat pe cale rutiera in UE (cifrele din 2020),
iar acest transport are o contributie majora la emisiile de gaze cu efect de sera. Actuala
Directiva privind greutatile si dimensiunile stabileste lungimea, latimea si inaltimea
maxime ale greutatii pentru vehiculele grele. Propunerea revizuieste aceste norme pentru




a permite o greutate suplimentara pentru vehiculele care utilizeaza tehnologii cu emisii
zero, deoarece acestea tind sa creasca greutatea unui vehicul. Acest lucru va stimula
adoptarea unor vehicule si tehnologii mai curate. Odata ce tehnologia se dezvolta si
sistemele de propulsie cu emisii zero devin mai usoare, datorita, de asemenea, utilizarii
dispozitivelor si cabinelor aerodinamice, vehiculele mai curate vor beneficia de o sarcina
utila suplimentara in comparatie cu camioanele conventionale.

Se va incuraja, de asemenea, adoptarea unor cabine mai aerodinamice si a altor
dispozitive de economisire a energiei, nu numai prin imbunatatirea confortului si
sigurantei conducatorului auto, ci si prin cresterea eficientei grupurilor motopropulsoare
cu emisii zero — ceea ce inseamna mecanismul care transmite puterea de la motor pentru
deplasarea vehiculului.

Propunerea va oferi, de asemenea, claritate cu privire la utilizarea in traficul
transfrontalier, in anumite conditii, a vehiculelor mai grele si mai lungi, care sunt permise
in prezent in unele state membre. Aceasta include clarificarea faptului ca statele membre
care permit sistemele modulare europene (EMS) pe teritoriile lor vor putea, de asemenea,
sa le utilizeze in operatiuni internationale intre aceste state membre invecinate, fara a fi
nevoie de un acord bilateral si fara o restrictie de trecere a unei singure frontiere. Aceasta
inseamna ca aceeasi cantitate de marfa poate fi transportatd in mai putine calatorii.

Pentru a incuraja transportul intermodal, prin care marfurile sunt transportate utilizand
doua sau mai multe moduri de transport, dar cu o unitate de incarcare standardizata (cum
ar fi o remorca container sau alta), camioanele, remorcile si semiremorcile vor fi
autorizate sa transporte o greutate suplimentara. Tnélt,imea suplimentara va facilita, de
asemenea, transportul containerelor cu cub inalt cu vehicule standard.

CountEmissionsEU: compararea amprentelor de carbon

Comisia propune o abordare metodologica comuna pentru ca intreprinderile sa fsi
calculeze emisiile de gaze cu efect de sera daca doresc sa publice aceste informatii sau
daca li se solicita sa le impartaseasca din motive contractuale. Metodologia propusa se
bazeaza pe standardul ISO/CEN recent adoptat pentru cuantificarea si raportarea
emisiilor de gaze cu efect de serd generate de functionarea lanturilor de transport de
pasageri si de marfuri. Datele fiabile privind emisiile din usa in usa vor permite operatorilor
sa Tsi compare serviciile si le vor permite consumatorilor sa faca alegeri in cunostinta de
cauza cu privire la optiunile de transport si livrare.

Sursa: https://www.fonduri-structurale.ro/stiri/
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