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COMUNICAT DE PRESA
A ajuns cutitul la os: Guvernul impinge industria feroviara spre colaps si somaj in masa
Bucuresti, 13 martie 2026
Organizatia Patronala a Societatilor Feroviare Private din Romania (OPSFPR) acuza Guvernul Romaniei
ca ignora deliberat cifrele care arata adancirea dezechilibrului dintre modurile de transport si impinge
transportul feroviar de marfd spre colaps si somaj in masa. In 2024, calea feratd a transportat
aproximativ 43 de milioane de tone de marfa, in timp ce pe sosea s-au transportat aproximativ 323
de milioane de tone. Tn primele noud luni din 2025, diferenta a rdmas uriasa: aproximativ 30 de
milioane de tone pe calea ferata, fata de aproximativ 246 de milioane de tone pe sosea. Aceste cifre
nu mai descriu doar un decalaj. Ele descriu esecul unei politici publice.
Dupa ani de degradare, costuri in crestere, infrastructura slaba, intarzieri cronice si pierdere de trafic,
statul continua sa trateze un sector strategic al economiei ca pe o problema care poate fi ignorata la
nesfarsit. Nu mai este vorba despre neatentie sau intarziere. Este vorba despre inconstienta
administrativa, iar nota de plata se vede deja in economie, in infrastructura rutierd, in declinul
transportului feroviar de marfa siin riscul real al unui somaj in masa.
in timp ce transportul rutier de marfa este sprijinit, transportul feroviar de marfi este I3sat s3 se
afunde sub povara costurilor, a blocajelor operationale si a lipsei de reactie a autoritatilor. Statul nu
mai asista pasiv la degradarea sectorului. Statul o produce.
Guvernul alege, din nou, si dezechilibreze si mai mult piata transporturilor. Tn loc si corecteze
distorsiunile dintre modurile de transport, le agraveazd. In loc sa refacd echilibrul, muta si mai multa
marfi de pe sind pe sosea. In loc sd protejeze un sector esential pentru economie, il impinge spre

marginea prapastiei.
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Aceasta politica nu loveste doar in companiile feroviare. Loveste in intreaga economie. Mai multa
marfa mutata pe sosea inseamna mai mult trafic greu, mai multa uzura a infrastructurii rutiere, costuri
publice mai mari, congestie mai mare si o presiune tot mai puternica asupra unor coridoare deja
sufocate. Valea Oltului, Valea Prahovei si ruta spre Constanta nu mai au nevoie de explicatii
suplimentare. Au nevoie de decizii care sa scoata marfa de pe sosea si sa o readuca pe calea ferata.
Guvernul face exact invers.

Impactul acestui dezechilibru poate fi exprimat foarte concret. O crestere cu numai 10% a volumului
transportului feroviar de marfa, raportat la nivelul anului 2024, ar insemna aproximativ 4,3 milioane
de tone suplimentare transportate pe calea ferata. in echivalent brut, aceasta inseamna circa 215.000
de curse de camion de 20 de tone care nu ar mai ajunge pe drumurile Romaniei. Chiar si o crestere
de doar 5% ar insemna peste 2 milioane de tone suplimentare pe sina si peste 100.000 de curse de
camion Tn minus pe sosele. Acesta este costul real al pasivitatii guvernamentale: mai putind marfa pe
calea ferata Tnseamna, inevitabil, mai mult trafic greu, mai multa uzura, mai multa congestie si costuri
mai mari pentru intreaga economie.

Fiecare tona pierduta de calea ferata inseamna, in termeni reali, mai multe camioane pe drumurile
Romaniei. Inseamn3 deteriorarea acceleratd a infrastructurii rutiere. Tnseamnd costuri de intretinere
mai mari. Inseamnd intarzieri, aglomeratie si pierderi economice transferate citre intreaga societate.
Cu toate acestea, exact sectorul care ar putea reduce aceasta presiune este lasat fara un sprijin
comparabil.

Orice efort minim, dar real, de sustinere a transportului feroviar ar produce efecte imediate si vizibile:
mai putine camioane pe sosele, mai putina uzura, mai putina congestie, costuri externe mai mici si o
logistica mai eficienta pentru economie. Dar Guvernul nu actioneaza in aceasta directie. Alege, in
schimb, sa lase sectorul sa piarda trafic, venituri si capacitate, pentru ca apoi sa invoce, probabil, tot
piata drept explicatie. Nu piata produce singura acest dezechilibru. Politica publica 1l produce.

in timp ce Uniunea Europeand trateazd calea feratd ca instrument de competitivitate, rezilient3
economica si transfer modal, Romania merge in directia opusd. in timp ce, la nivel european, se
vorbeste despre consolidarea transportului feroviar, in Romania acesta este |3sat s se erodeze. Tn

timp ce alte state inteleg ca marfa pe sind inseamna o economie mai eficienta, o infrastructura rutiera
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mai putin solicitata si costuri publice mai mici, Guvernul Romaniei continua sa administreze sectorul
feroviar ca pe o anexa dispensabila.

Absurdul este cu atat mai mare cu cat transportul feroviar de marfa este net superior transportului
rutier de marfa din perspectiva emisiilor, a eficientei energetice si a utilizarii infrastructurii.
Transportul feroviar produce emisii de CO, pe tona transportata de aproximativ opt ori mai mici decat
transportul rutier de marfa. Cu toate acestea, exact sectorul care ar trebui consolidat este impins spre
slabire. Romania nu doar ca ignora logica europeana. O contrazice frontal.

Efectele sociale ale acestei politici sunt la fel de grave. in spatele cifrelor se afld companii, investitii,
salariati, meserii si lanturi logistice intregi. Slabirea accelerata a transportului feroviar de marfa pune
in pericol aproximativ 100.000 de locuri de munca sustinute direct si indirect de sectorul feroviar la
nivel national. Cand lovesti in calea ferata, nu lovesti intr-o statistica. Lovesti intr-o infrastructura
economica vitala.

Mai mult, reducerea traficului feroviar Tnseamna si reducerea veniturilor generate pentru
infrastructura feroviara. Aceasta afecteaza direct reteaua, capacitatea de fintretinere si
sustenabilitatea financiara a sistemului. Se creeaza astfel un cerc vicios pe care Guvernul nu doar ca
nu il intrerupe, ci il accelereaza: mai putina marfa pe sina, venituri mai mici, infrastructura mai slaba,
servicii mai slabe, competitivitate mai scazuta, noi pierderi de trafic.

OPSFPR considera ca aceasta politica ridica probleme serioase de distorsiune concurentiald intre
modurile de transport si solicita Consiliului Concurentei, inclusiv prin mecanismele institutionale
specifice din domeniul feroviar, sa analizeze de urgenta efectele reale ale acestor masuri asupra
concurentei intermodale. Nu mai este suficienta o validare formala a unor interventii publice care, in
practicda, muta marfa de pe sind pe sosea si transfera costurile acestei optiuni asupra intregii economii.
Cand efectele din piata sunt vizibile, analiza concurentiala trebuie sa fie reala, nu decorativa.
OPSFPR a transmis propuneri. A prezentat solutii. A explicat consecintele inactiunii. Raspunsul primit
a fost, in esentd, ticere, amanare si lipsa de vointa. Tn aceste conditii, responsabilitatea pentru
degradarea accelerata a transportului feroviar de marfa nu mai poate fi ascunsa in spatele

procedurilor, avizelor sau formulelor administrative. Responsabilitatea este politica. Clara. Directa.
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Guvernul trebuie sa inteleaga ca transportul feroviar de marfa nu se prabuseste din senin. Este impins
n jos, pas cu pas, prin decizii publice dezechilibrate, prin lipsa unor masuri compensatorii reale si prin
refuzul de a trata serios rolul strategic al cadii ferate Tn economia nationala. Ceea ce se intampla astazi
nu este un accident. Este rezultatul unei acumulari de erori si al unui abandon administrativ.

n aceste conditii, OPSFPR va utiliza toate ciile institutionale si legale disponibile, la nivel national si
european. Organizatia va sesiza institutiile europene competente, inclusiv Comisia Europeana, sub
aspectul compatibilitatii acestor masuri cu normele privind ajutorul de stat, concurenta si
functionarea echitabild a pietei interne. Daca autoritatile romane refuza sa corecteze dezechilibrul,
problema va fi ridicata la nivel european.

in paralel, OPSFPR va continua consultdrile cu colegii din sectorul feroviar de stat si va evalua
oportunitatea unor forme de reactie publica si institutionala adecvate gravitatii situatiei.

Solicitdm Guvernului Romaniei, Ministerului Finantelor, Ministerului Transporturilor si Infrastructurii,
precum si Consiliului Concurentei sa inceteze imediat aceasta abordare profund dezechilibrata si sa
trateze transportul feroviar de marfa ca pe ceea ce este: un sector strategic, nu o variabila
sacrificabila.

Tn lipsa unei corectii rapide, costul acestei politici va fi suportat de intreaga economie: mai mult trafic
greu, infrastructura rutiera mai degradata, costuri publice mai mari, competitivitate mai slaba si un
sector feroviar impins tot mai aproape de colaps. Cei care au fost avertizati si au ales sa nu intervina

nu vor mai putea invoca necunoasterea consecintelor.
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