Romania, alaturi de Bulgaria, are cele mai
proaste cai ferate din Europa

Starea precara a caii ferate din Romania a ajuns subiect In presa
europeana. Un reportaj facut de Euronews, sectiunea italiana, prezinta
Romania ca fiind tara care, alaturi de Bulgaria, are cele mai proaste caii
ferate si trenuri din Europa. Pasionatii germani de trenuri vin in
Romaénia sa fotografieze trenuri din perioada interbelica si care, la noi,
sunt inca in circulatie. Situatia caii ferate este ilustrata de catre
Euronews cu o fotografie a caii ferate inundate de vegetatia salbatica.

Fotografia ,dedicata” de catre Euronews
cailor ferate din Romania

Exista un sector din Europa in care pe
brazda, acum decolorata, a fostei Cortine de
Fier, este sapat un semn adanc intre cele
doua emisfere ale Vechiului Continent: calea
feratd. Tn unele tari, panoul cu orarul
trenurilor este un adevarat lux, afirma
B t.euronews.com, citata de RADOR.
| Se intdmpla de exemplu in Albania, unde din
2R i noiembrie 2019, pe caile ferate nationale nu
au C|rculat trenurl de calatorl Cauza lipsa de bani pentru a plati combustibilul pentru
locomotiva. Si nu este prima data. Nicio notificare oficiald cu privire la momentul
suspendarii de catre HSH — compania feroviara de stat. Reluarea serviciului, in februarie
2020, a fost anuntata de membrii unui grup de pe Facebook.

In 2018, o ancheta realizatd de Forumul Economic Mondial a identificat care sunt cele
mai bune si mai proaste companii feroviare din Europa, folosind un indice care evalueaza
frecventa, punctualitatea, viteza si pretul serviciilor feroviare. Pe primele locuri se
situeaza Olanda, Finlanda, Germania si Spania, in timp ce pe ultimele se afla Bulgaria,
Romania, Slovenia, Grecia si Croatia. Dacéa raza de actiune se extinde si in tarile din
afara UE, atunci scorurile devin si mai mici.

Pe o scara de la 1 la 7, Serbia, Bosnia si Hertegovina si Macedonia obtin 2 puncte. Pe
ultimul loc al clasamentului se afla Albania, cu 1,2 puncte din sapte.
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Cu toate acestea, exista o zona care evidentiaza o problema si mai structurald pentru
caile ferate din Europa de Sud-Est. Cel mai recent raport al ERA — agentia UE care
reuneste infrastructura feroviara a UE — a relevat date despre accidente, victime si
persoane grav ranite pentru fiecare dintre cele 28 de tari din Uniune. Toate tarile Europei
Centrale de Est au raportat valori mai slabe decat media europeana in unele cazuri, cum
ar fi cazul Ungariei si Bulgariei, incidenta fiind de trei ori mai mare, in timp ce in altele,
cum ar fi in Romania si Estonia, chiar de cinci ori mai mare.

Romania si Bulgaria se afla pe ultimele locuri

Trenul Oradea — Arad de la ora 07:05 este unul dintre miile de trenuri regionale care
circula pe reteaua feroviara roméaneasca. Pasagerii calatoresc zilnic cu o locomotiva din
1937 (de fapt automotor Malaxa — n.red.), o adevarata relicva de dinainte de razboi, care
in majoritatea tarilor din vestul Europei ar fi pastraté ca piesa de muzeu sau folosita pe
liniile turistice.

La fel ca celelalte trenuri de pe linie, Oradea — Arad parcurge cei 120 de km care separa
cele doua orase din vestul Romaniei in 2 ore si 58 minute, ceea ce inseamna in medie
40 km/h.

"Uneori, cate un pasionat de trenuri soseste din Germania pentru a fotografia aceasta
locomotiva”, spune lon, sef de gara la Zerind, un sat aflat la jumatatea drumului dintre
cele doua orase. , Totusi, pentru cei care trebuie sa ia trenul in fiecare zi, aceasta calatorie

nu este deloc o plimbare”, spune el.

700 de kilometri mai la sud, in Bulgaria, trenul parcurge — insa doar de trei ori pe
saptamana — cei 34 de kilometri care separa orasele Kyustendil si Gueshevo intr-o ora si
40 de minute. Starea infrastructurii permite o viteza maxima de 25 km/h, care in unele
portiuni ale traseului scade la 15 km/h.

In acest colt al Europei, starea inapoiata a cailor ferate se observa privind mai ales
trenurile si infrastructurile.

Potrivit estimarilor realizate de portalul financiar profit.ro, starea inapoiata a acestor doua
elemente a cauzat cailor ferate romane, doar in 2017, intarzieri de 4,5 milioane de minute,
circa 8,6 ani de intarziere in 365 de zile de circulatie. Si vorbim despre o tara care —
conform celui mai recent raport al UIC — Uniunea Internationala a Cailor Ferate, a
transportat in 2019 aproximativ 53 de milioane de pasageri.

in 2017, firma de consultanta Boston a realizat un studiu care calculeaza performanta
feroviara a tarilor UE prin adaugarea nivelurilor de siguranta, intensitate de utilizare si
calitatea serviciilor. Pe ultimele locuri se afla Romania si Bulgaria, cu un scor de 2 din 10.
Prima tara de peste Cortina este Cehia, cu 5 puncte.




O pensie care nu soseste niciodata

in t&ri precum Bulgaria sau Romania, circula zilnic trenuri de mana a doua sau a treia,
aruncate la inceputul anilor 2000 de caile ferate franceze, engleze, germane sau daneze.
Insa in afara granitelor Uniunii, situatia este si mai grava.

Caile ferate din Albania. Nu departe de cele
din Romania

Valon este mecanic la Durres, in Albania. Tn
asteptarea colegilor sai, care manevreaza un
tren de marfa, ne spune ca toate vehiculele
sunt vandalizate, vagoanele calatoresc fara
= lumind si cu geamurile sparte de pietre.
,Pana si locomotivele sunt deteriorate,”
spune, indicand farurile. ,Au furat chiar si
becurile farurilor.”

in Moldova, locomotivele vechi din epoca sovietica continud sa circule cu vagoane din
anii 1960, unde pasagerii stau pe bancute de lemn, iar in Bosnia si Hertegovina, unele
exploatari miniere transporta zilnic vagoane pline cu carbune trase de locomotive cu aburi
construite Tn 1942.

Nici pe frontul conexiunilor internationale lucrurile nu stau mai bine: in ultimul deceniu, in
Bosnia si Hertegovina au fost eliminate singurele trei convoiuri care legau Sarajevo de
Belgrad, Zagreb si Budapesta. Brano este un croat din Sisak, insa lucreaza la Sarajevo:
,pana acum cétiva ani mergeam sa imi vizitez mama cu trenul”, spune el, ,astazi sunt
obligat sa folosesc autobuzul si sa mai folosesc apoi un alt mijloc de transport. Si cu trenul
era o calatorie lunga, dar acum, este mult mai incomod”.

Pentru a depasi acest decalaj fata de restul continentului, caile ferate din tarile Europei
Centrale si de Est si din Balcani sunt obiectul unui proces de restaurare si reinnoire.
Datorita investitiilor UE, in Bulgaria si in Roménia sunt in desfasurare lucrari masive
pentru adaptarea principalelor infrastructuri la standardele europene cu scopul de a
creste viteza maxima a unor sectiuni pana la 140 -160 km/h.

in Macedonia de Nord, Serbia, Muntenegru si Bosnia si Hertegovina, au fost achizitionate
noi materiale de provenienta chineza, rusa si spaniola pentru a integra parcul de
locomotive si vagoane. Totusi, acestea sunt interventii care afecteaza in mare parte
principalele artere de trafic: intentia declarata de Uniunea Europeana este consolidarea
coridoarelor de transport transeuropene TEN pentru a reduce decalajul de siguranta si
viteza cu alte tari ale UE. Cu toate acestea, exista riscul ca pasagerii care locuiesc
departe de rutele principale sa continue sa fie deserviti de o cale ferata de a doua sau
chiar de a treia clasa, care foloseste trenuri postbelice ale caror usi raman deschise.
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