Decizia CE tranteste concordatul CFR Marfa si duce la
falimentul companiei de stat

Oficialii CFR Marfa se cramponeaza de speranta ca mai au timp sa
salveze CFR Marfa, companie care trebuie sa recupereze statului peste
500 de milioane de euro ajutor de stat. Desi decizia CE a fost anuntata
public luni, ei spun ca, in mod oficial, nu au luat la cunostinta.
Abordarea este contrazisa de specialistii in insolventa.

Ministrul ~ Transporturilor  alaturi  de
vicepresedintele executiv al CE, Margrethe
Vestager

Concordatul ale carui planuri de redresare
au fost depuse vineri la Tribunalul
Bucuresti de catre CITR, fosta Casa de
Insolventa Transilvania, poate salva inca
CFR Marfa, companie care trebuie sa
returneze statului in sase luni 570 de
milioane de euro, spera Traian Preoteasa
directorul general al companiei CFR Marfa.

in 2013 in vederea privatizarii CFR Marfa a beneficiat de o schema de scutire de datorii
si de conversie a acestora in actiuni, schema socotitd acum de Comisia Europeana drept
ajutor de stat. In urma unor dispute intre premierul de atunci Victor Ponta si presedintele
Traian Basescu, dar si a proastei oprganizari a procedurii, privatizarea a esuat. A fost
anul in care fraiele Ministerului Transporturilor erau la PNL, anume ministrii al
Transporturilor Relu Fenechiu si Ramona Manescu, cu o scurta perioada, Victor Ponta
interimar.

Revenind, argumentatia lui Traian Preoteasa este simpla. Decizia a fost pronuntata, insa
nu a ajuns la Ministerul Transporturilor. Circuitul ar fi urmatorul: ,se duce la Consiliul
Concurentei, apoi merge la ANAF unde se fac calculatii. Eu sper sa scot concordatul in
perioada aceasta de 15-20 de zile, termenul la mine este cand ajunge in companie, cand
intra in contabilitatea mea, dupa ce mi-o da Ministerul Transporturilor mai avem o marja”,
mai afirma el.

Practic el spera ca decizia sa ii parvina de abia dupa ce Tribunalul Bucuresti aproba
planurilor de concordat depuse de CIRT vineri. Aceasta ar dura cam 2-3 saptamani.

Profesorul Gheorghe Piperea, unul dintre autorii legislatiei insolventei din Romania,
spune ca decizia inseamna falimentul companiei. ,Nu au cum sa evite chestiunea asta.
Decizia asta e executorie imediat dupa ce este pronuntata, iar publicarea in JO dureaza
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cateva zile. Comisia Europeana nu face anunturi fara sa aiba certitudini”, spune el. Legea
20/ 2015 la art 41.2 spune ca odata pronuntat ajutorul de stat judecatorul sindic trebuie
sa faca demersurile de recuperare a acestuia chiar daca se va determina falimentul,
spune Piperea

,In cazurile Tn care s-a dispus recuperarea unui ajutor de stat/de minimis, iar beneficiarul
ajutorului se afla in procedura de insolventa, instanta nationala ce deruleaza respectiva
procedura de insolventa va accepta sa inscrie creanta privitoare la restituirea ajutorului
in cauza in tabelul creantelor si va asigura recuperarea imediata a ajutorului de stat/de
minimis, chiar daca acest lucru presupune incetarea activitatii intreprinderii”, spune exact
articolul mentionat de el.

Prevederea, una dura, are ca autor chiar Consiliul Concurentei, care, la momentul
elaborarii legislatiei, s-a gandit nu atat la salvarea locurilor de munca sau a companiei cat
la recupertarea ajutorului de stat. ,Este o chestie care nu suna asa in Directivele UE, ci
asa a vrut sa sune cel care a redactat textul, adica Consiliul Concurentei. in loc sa fie
prioritate salvarea locurilor de munca, e prioritara salvarea ajtorului de stat. Nu are
importanta ca o sa intre in faliment CFR Marfa si CFR SA, important e ajutorul de stat”,
explica ironic Piperea.

Vineri oficiali ai Consiliului Concurentei isi exprimau indoiala ca Bruxellesul se va
pronunta asupra dosarului pana in luna martie, fapt care arata ca si acestia au fost luati
prin surprindere.

»~Judecatorul sindic va fi obligat sa asigure recuperarea ajutorului de stat, deci concordatul
va fi infirmat, cu consecinta intrarii in faliment’, afirma el. Piperea acuza
neprofesionalismul celor care s-au ocupat de situatia CFR Marfa si spune ca daca s-ar fi
ales calea insolventei lucrurile erau complet diferite.

Solutia Oltchim. E posibila?

Intrarea CFR Marfa in faliment este o veste proasta inclusiv pentru CFR SA. Gestionarul
infrastructurii de transport incaseaza anual peste 100 de milioane lei de la CFR Marfa,
respectiv aproximativ a cincea parte din veniturilor obtinute din TUl sau adiacente
serviciilor TUI.

Intr-o discutie anterioara Piperea mentiona o varianta de salvare a CFR Marfa in caz de
faliment. ,Mai ramane o singura solutie, o singura posibilitate, pentru cei intelepti care
mai au o urma de inteligentd emotionala. Chiar gi in faliment se poate un transfer de
intreprindere si trebuie facut pe trei motive. Nu poti fi atat de iresponsabil incat sa pui in
pericol zeci de mii de locuri de munca si trebuie sa fii extrem de iresponsabil caci toate
autorizatiile, avizele vor fi neutralizate”, afirma el. Transferul ar putea fi similat cu cel de
la RADET, intrata in faliment ti cu activele trecute pe noua companie municipala
Termoenergetica.




Pentru aceasta insa CFR Marfa trebuie sa intre mai intéi in faliment. Problema este faptul
ca intrata in faliment pierde toate licentele si autorizatiile de transport, iar obtinerea altora
noi e proces de durata.

CFR SA, trasa in spirala pierderilor

Trebuie luat in calcul faptul ca in caz de faliment recuperarea ajutorului de stat este
prioritara. Deci dupa ce achita statului cei 570 milioane euro, ajutor de stat, CFR Marfa,
daca mai are de unde, trebuie sa achite CFR SA peste 500 milioane de lei reprezentand
servicii neplatite catre CFR SA.

Situatia se anuntd mai rea decéat o prezenta ministrul Transporturilor, Lucian Bode, in
decembrie. El spunea ca pana in februarie 2020 companiei CFR Marfa nu i se va cere
oficial sa achite datoria de 363 de milioane de euro, potrivit declaratiilor facute de el la B1
TV.

Dupa cum se vede datoriile sunt cu 200 de milioane euro mai mari. Diferenta o reprezinta
contributii sociale neachitate de CFR Marfa dar si TUI neplatit la CFR SA, potrivit detalierii
datoriei din comunicatul de presa de luni al Comisiei Europene.

»,Majorarea capitalului social a companiei cu datoriile pe care compania le avea, 363 de
milioane de euro, privatizarea a esuat. Am rostogolit guvern dupa guvern, din 2014 si
pana in prezent, aceasta situatie, iar acum suntem pusi in fata unei decizii a Comisiei
Europene de a recupera acesti bani. Sigur ca, la un moment dat, unele voci anuntau,
chiar din Romania, ca decizia este luata, redactata si urmeaza sa fie transmisa. Eu nu
am fost de acord cu aceasta abordare”, a explicat Lucian Bode, in emisiunea ,Dosar de
politician”.

,Rostogolirea” situatiei, mentionata de ministru, este insa doar o figura de stil. in realitate,
dupa esuarea privatizarii in 2013, problema CFR Marfa a fost pur si simplu ignorata ca si
cum Romania ar fi avut tot timpul din lume. n anii scursi, niciun ministru nu a adoptat un
plan de masuri menit sa restabileasca cota de piatd a CFR Marfa, sa readuca compania
pe profit si sa plateasca esalonat datoriile. Inevitabil, ceasul al doisprezecelea a venit iar
Romania va ramane cel mai probabil fara operatorul national. Compania nu a fost nici
macar bagata in insolventa pentru a fi protejata.

Existd si o parte miloasd a Comisiei Europene. Ca urmare a faptului ca piata
transporturilor feroviare de marfa este una ,sensibila”, CFR Marfa va trebui sa restituie
ajutorul in sase luni, nu in patru luni, cum cere Comisia Europeana de obicei, spun oficialii
Bruxellesului.
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