Oficiali europeni DG Move si DG Comp, priviti cu
scepticism de catre operatorii feroviari romani

intanirea organizata joi de catre Comisia Europeana si Autoritatea
pentru Reforma Feroviara la Ministerul Transporturilor, dedicata
contractelor de servicii publice si liberalizarii pietei, a fost marcata de
scepticismul operatorilor romani. Acestia spun ca am fost mai catolici
decat Papa in 1998 cand ne-am spart compania de cale ferata in
conditiile in care tarile care ne-au cerut aceasta, Germania, Franta au
inca holdinguri.

in ordine, acestia au obiectat ca am fost mai
catolici decat Papa in 1998 cand ne-am spart
compania de cale ferata, in conditiile in care
' tari precum Franta si Germania au inca
holdinguri in domeniu. Obiectiile operatorilor
romani primite cu afirmatii de genul va
intelegem temerile de catre directorii
Comisiei europene au privit concurenta
neloiald rutier — feroviar din Romania,
investitile inferioare din  Romaénia 1in
infrastructura, parcul rulant.

in opinia lui Dan Costescu, directorul general CFR Calatori, este de inteles faptul ca
Romania a fost una dintre ultimele tari care au implementat Pachetul 4 feroviar caci a vrut
sa fie sigura ca nu mai greseste cum s-a intamplat in 1998 cand s-a spart gigantul CFR
. ,In 1998 am fost una dintre primele tari care si-a separat infrastructura, am facut ceea
ce ni s- a cerut si nu toate tarile s-au miscat cu viteza noastra. in cosecinta, avem inca
companii de stat organizate in holding (in Europa — n.red), de aceea pozitia noastra este
de inteles, fiind una dintre ultimele tari care sa implementeze pachetul 4. Avem tari foarte
mari, organizate in holdinguri, departe de ceea ce ni s-a cerut noua”, a spus el.

Inainte de a discuta despre concurenta intrasector feroviar, trebuie luatd in calcul
concurenta cu sectorul rutier, puternic subventionat, a opinat directorul general. ,Vorbind
de nivel playing field, mai intai trebuie sa vorbim de competitia dintre cale ferata si rutier
caci piata are un echilibru, dar acesta nu este optim”, a afirmat el.

»+Am spus ca la nivel macro-economic trebuie sa aplicam tratament egal tuturor modurilor
de transport, inainte de serviciul public in domeniul feroviar”, a spus el.
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Uniunea Europeana acorda atentie sporita sectorului feroviar, avantajandu-| fata de cel
rutier, iar germenii dezvoltarii trebuie sa vina si din interiorul sistemului feroviar, al afacerii
propriu-zise nu doar din exterior, din partea statului, sustin reprezentantii DG Move si DG
Comp.

Investitiile reduse n infrastructura din Europa de Est, uneori in proportie de 1 la 20, fata
de tarile vestice, si o piata a carei dimensiune reala nu este cunoscuta au fost alte
probleme ridicate de seful celei mai mare operator de transport feroviar de calatori din
Romania.

in interventia sa Liviu Pescarasu, director general Astra Transcarpatic a ridicat problema
parcului rulant vechi, poluant, intrat in Roméania in conditiile in care Uniunea Europeana
sustine prioritatile protectiei mediului. Pescarasu spune ca odatd deschisa piata,
operatorii vestici vor aduce in Romnia trenuri vechi de 20-30 de ani scoase din uz la ei,
amortizate deja, fara costuri suplimentare. Orice tentiva de protectie a statului va fi
imposibila caci si CFR Calatori are un parc vechi deci nu se va putea face discriminare.

Consolarile oferite de cei trei directori din partea DG Move, DG Comp si directiei de Politici
a CE au trezit zambete celor din sala. Oficialii europeni au spus ca operatorii romani au
avantajul competitiv al prezentei pe o ,piata dinamica”, cu mai muti operatori, si ca data
fiind experienta lor, vor putea inclusiv intra pe piata Germaniei.

Curiozitatile celor prezenti au privit si situatia pe cele 20 de piete de transporturi feroviare
din Europa, oficialii europeni fiind rugati sa spuna ce se intampla acolo.
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,Avem o serie de temeri cum a spus si domnul Costescu, am fost primii, am facut multe
greseli, care e situatia in celelalte 20 de tari?”, a intrebat Pescarasu.

in deschiderea eveniumentului oficialii Comisiei Europene au sustinut virtutile liberalizarii
pietei, anume preturi in scadere ale transportului feroviar, cresteri ale numarului de
calatorii si ameliorari ale conditiilor de calatorie si au prezentat principalele elemente ale
serviciilor publice.

in zilele de 4 si 5 martie 2020, Autoritatea pentru Reforma Feroviard a organizat la
Bucuresti (Palat CFR) doua intélniri de lucru cu o delegatie a Comisiei Europene, formata
din membrii a doua Directii Generale: Mobilitate si Transport (DG MOVE) si Concurenta
(DG COMP).

Pe agenda discutiilor s-au aflat subiecte legate de situatia contractelor de servicii publice
care sunt utilizate in prezent in tara noastra, respectiv modul actual de atribuire, precum
si evolutia viitoare a acestora, tindnd cont de dispozitiile Regulamentului CE 1370/2007,
actualizat prin Regulamentul 2016/2338, care prevede trecerea de la atribuirea directa a
acestor contracte la sistemul licitatiilor competitive.

La aceasta reuniuni au participat reprezentantii ai Ministerului Transporturilor,
Infrastructurii si Comunicatiilor, CNCF ,CFR” S.A si ai celor sase operatori de transport
feroviar de calatori care isi desfasoara activitatea pe piata feroviara din Romania, precum
si experti ai Consiliului Concurentei si Bancii Europene de Investitii.

inainte de inceperea evenimentului, reprezentantii de comunicare ai
Reprezentantei Comisiei Europene la Bucuresti nu au putut fi
contactati telefonic sau prin mesaje pentru a da detalii privind intalnirea
ce urma sa aiba loc.
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