Licitatii feroviare la Bursa Romana de Marfuri. Se
inchiriaza linii si se vand vagoane la fier vechi

La Bursa Romana de Marfuri au loc In urmatoarea perioada mai multe
licitatii feroviare, organizate de CFR SA si CFR Calatori. Acestea au
scopuri dintre cele mai diverse —de la vanzarea de vagoane lafier vechi
si pana la inchirierea a zeci de sectii neinteroperabile, dintre care pe
unele nu se mai circula de ani buni.

Prima licitatie deschisa urmata de strigarea
libera a pretului este programata pentru
miercuri, 11 martie. Procedura, organizata
de CFR Calatori, Sucursala Regionala de
Transport Feroviar de Calatori Bucuresti
(SRTFC Bucuresti), are ca obiect vanzarea
a doud vagoane si opt trenuri etajate. in total,
34 de vagoane de calatori.

Doua zile mai tarziu, este randul CNCF CFR
SA, Sucursala Regionald CFR Bucuresti sa
intre in ringul BRM. Gestionarul infrastructurii feroviare scoate la mezat’ansambluri,
subansambluri si materiale rezultate in urma casarii mijloacelor fixe, respectiv traverse
de beton precomprimat. in aceeasi zi, CFR SA mai organizeaza o licitatie la BRM, pentru
“valorificarea prin vanzare a mijloacelor fixe, autoturisme aprobate a fi scoase din
functiune in vederea valorificarii lor, de la nivelul Centralului Companiei Nationale de Cai
Ferate CFR SA, 32 loturi”.

Licitatii feroviare pentru menghine si ciocane

Pe 20 martie, CFR SA, Regionala Bucuresti scoate la licitatie “ansambluri, subansambluri
si materiale rezultate in urma casarii mijloacelor fixe, respectiv traverse de lemn”. O zi
mai tarziu, tot Regionala Bucuresti a CFR SA incearca sa "scape” de mai multe materiale,
cum ar fi: chei bormasini, cabluri, ruimenti, spaclu, ruleta, robineti, cutite, clesti, ciocane,
lacate, menghine, prelungitoare, releuri, discuri cuzineti, dalta, ustensile de taiat

mandrina, motor, nituri, nivela, presa sau prezon.

66 de sectii neinteroperabile isi cauta din nou pretendenti

insd cea mai importanta licitatie feroviara de la Bursa Romand de Marfuri este
programata pentru data de 25 martie si are ca obiect "inchiriere sectii de circulatie
neinteroperabile individual sau grupate in scopul realizarii activitatilor de gestionare a
infrastructurii feroviare neinteroperabile si asigurarii serviciilor de transport public de

calatori si/sau marfa”. Este vorba de 66 de linii neinteroperabile — cinci sectii pe raza
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Regionalei Bucuresti, 11 la Craiova, 16 la Timisoara, noua la Cluj, sapte la Brasov, noua
la lasi, cinci la Galati si patru la Constanta.

Acest pachet a mai fost scos la mezat pe 25 februarie, insa procedura a fost anulata.
Acum, licitatia se reia in aceleasi conditii si la aceleasi preturi. Durata contractului de
inchiriere este de patru ani, iar doritorii trebuie sa fie persoane juridice romane si sa aiba
calitatea de operatori de transport feroviari licentiati.

Tariful cerut de CFR SA, de la care va porni licitatia, incepe cu 2.000 de lei pe an fara
TVA. Este vorba de linii precum Hateg — Subcetate, Jimbolia — Lovrin, Selimbar —
Cisnadie, Medgidia — Negru Voda etc. Cele mai scumpe linii sunt Ploiesti Vest —
Targoviste Nord — Pietrosita (477.000 lei pe an, fara TVA), Simeria — Pestis si Simeria —
Hunedoara, la 419.500 lei, Argeselu — Campulung — Golesti la 358.500 lei pe an. Garantia
de participare este de 10% si la aceasta se adauga o alta bursiera, mai mica.

Contractul de activitate al CFR SA, aprobat in 2016 si valabil pentru 2016 — 2020 spune
ca ,in cazul inchirierii, in conditiile legii, a secfiilor feroviare neinteroperabile de circulatie,
pachetul minim social aferent acestor sectii, va fi preluat de operatorul de transport
feroviar implicat, cu plata corespunzatoare a compensatiei de la bugetul de stat, conform
prevederilor legale in vigoare”.

Linii inchise si linii “sensibile”

Unele linii dintre cele scoase la licitatie pentru inchiriere sunt inchise. De exemplu,
circulatia pe sectia de cale ferata 803 Medgidia-Negru Voda a fost sistata in toamna
anului 2012. Pana in 2006, pe aceasta sectie au circulat patru-cinci perechi de trenuri pe
zi, compuse dintr-o locomotiva Diesel si trei-patru vagoane. Apoi, trenurile clasice au fost
inlocuite de automotoare Malaxa tip 900 si uneori si tip 700. Cu locomotiva Diesel, viteza
maxima pe anumite portiuni era de 100 km/ora, iar cu automotorul de 80 km/ora. Timpul
de parcurs era de o ora si 20 de minute. La inceputul anilor 2000, CFR Calatori a introdus,
in compunerea trenurilor Bucuresti — Constanta — Mangalia, doua vagoane de Varna,
care erau detasate, respectiv atasate la Medgidia, insa ruta nu a avut prea multi musterii,
asa ca a fost desfiintatd. Acum, CFR SA a scos la licitatie si linia Medgidia — Tulcea Oras,
care este operata de CFR Calatori.

O alta linie problema este Dornesti Putna, redeschisa in 2018 cu trenuri ale CFR Calatori.
Aceasta a mai fost inchiriata la Ferotrans TFI in 2010 si la Fulger Transport Urban Rapid
de Calatori SRL in 2013. Ultima firma nu a semnat contractul si a pierdut sectia.

in fine, o alta linie “sensibild” scoasa la licitatie este Oravita-Anina care era cat pe ce sa
fie Tnchisa in toamna anului trecut. Pentru ea, CFR SA cere o chirie de 51.000 de lei pe
an, fara TVA, iar garantia de participare la licitatie este de 7.140 lei. Posibilitatea inchiderii
caii ferate a dus la finele anului trecut la proteste ale locuitorilor din Caras — Severin. In
prezent exista un singur tren dus — intors intre cele doua localitati, cu ore de plecare in
mijlocul zilei, ceea ce sugereaza ca utilitatea trenului este mai degraba turistica.
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