Proiect de investitii. Cel mai mare terminal de
cale ferata din Europa

Operatorul olandez Cabooter Group a inceput oficial constructia unui
nou terminal feroviar in Venlo (in vestul Olandei, pe raul Meuse).
Terminalul, intins pe 28 de hectare, promite sa fie cel mai mare terminal
feroviar din Europa.

Terminalul va detine opt linii, fiecare de
noua sute de metri. Potrivit companiei cu

g% sediul in provincia olandeza Limburg,
acesta va fi cel mai mare terminal feroviar
din Europa.
Opt ani de planificare si consultare au
precedat realizarea terminalului feroviar
Greenport Venlo. Daca totul se va intampla
conform planului, prima parte a proiectului va
deveni operationala in septembrie 2020.
Aceasta prima parte se va intinde pe 15 din cele 28 de hectare, potrivit railfreight.com.
Hans Cabooter, CEO al grupului Cabooter, spera sa inceapa constructia celorlalte 13
hectare ramase, inainte de finalul acestui an.
La licitatia aferenta proiectului, Cabooter nu a fost singurul candidat. Pentru contractul de
exploatare a concurat si ECT, companie care opereazd doua terminale de mare
adancime la Maasvlakte, langa Rotterdam.

Peste 20 de milioane, valoarea investitiei

Proiectul necesita o investitie de peste douazeci de milioane de euro, bani pe care
compania olandeza o va plati din propriile resurse. In plus, in jurul terminalului au mai fost
construiti 11 kilometri de cale ferata, pentru un total de 50 de milioane de euro. Acesti
bani au fost stransi de Guvern, provincia Limburg si municipalitatile Venlo si Horst aan de
Maas.

Autoritatile au incurajat sosirea operatorului de terminal pentru a promova transporturile
intermodale in zona. Guvernele lumii doresc sa fie transportate din ce in ce mai putine
marfuri pe sosele si din ce in ce mai multe marfuri pe apele interioare sau, in cazul noului
terminal, pe calea feratda. De asemenea, sunt dornici sa asigure mai multe locuri de
munca in zona Venlo, regiune care s-a transformat intr-un important centru logistic in
ultimii ani.

Tinta: 600.000 TEU pe an

Ambitia lui Cabooter de a realiza un terminal nou vine din faptul ca a ramas fara
capacitate in locatiile sale actuale din Blerick, Venlo si Kaldenkirchen in Germania. Noul
proiect nu este un substitut pentru unul sau mai multe dintre terminalele existente ale
companiei, ci mai degraba o extensie pentru a face fata cresterii preconizate a cererii.
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Terminalul va avea o capacitate maxima de 600.000 de TEU pe an. De altfel, Cabooter
nu urmareste doar manipularea containerelor, ci si transportul trailerelor cu trenul.

Noul terminal va avea opt linii de noua sute de metri. Lungimea vine sa satisfaca cererea
operatorilor de transport feroviar pentru trenuri lungi, de peste 740 de metri. In mod
natural, aceasta necesita, de asemenea, o linie mai lunga.

,<Acest lucru se refera in principal la trenurile de la si catre Rotterdam”, explica Cabooter.
,Pe aceasta ruta, intreaga infrastructura este pregatita pentru astfel de trenuri lungi. Dar,
de exemplu, va deplasati in Italia, veti intalni poduri si tuneluri pe drumul care nu poate
trata un tren de 740 de metri si ar trebui sa va ganditi mai degraba la o lungime maxima
de 550 de metri. ,Cu toate acestea, Cabooter a considerat ca merita investitia
suplimentara”, spune el.

Conexiunile proiectului

In plus fata de o conexiune cu Rotterdam, compania priveste si spre sudul Europei, de
exemplu ltalia, si spre nord, in special Scandinavia. Dar Cabooter si-a aruncat ochii si
asupra estului Europei, printr-o legatura cu capitala maghiara Budapesta si Orientul
Indepartat.

Compania are un terminal in Baku, capitala Azerbaidjanului. Acest lucru trebuie sa devina
un punct important, in special pentru transportul catre si dinspre China, prin noul Drum al
Matasii. Apoi Cabooter se gandeste in mod explicit la marfa din sectorul comertului
electronic.

,vedem ca majoritatea produselor din magazinele web sunt fabricate in China. Ceea ce
avem in vedere este ca marfurile merg din China in Kazahstan si sunt apoi transportate
peste Marea Caspica pana la Azerbaidjan. De acolo continua in directia Venlo.”
Priveste Cabooter si traseul care trece prin Rusia? ,Adesea vedem acolo actiuni de
boicot. De aceea, am inceput sa cautam o ruta alternativa pentru comertul cu China”,
spune el.

Teama la Duisburg, Germania

Terminalul din Venlo nu este departe de portul Duisburg (Germania, 40 de kilometri est
de Venlo, situat pe Rin). Tot acolo au fost facute planuri anul trecut pentru construirea
celui mai mare terminal de interior din lume. Germanii colaboreaza in proiect cu gigantul
chinez de stat COSCO. Acesta nu este insa un terminal feroviar, ci o varianta trimodala.
Aceasta va fi de 22 de hectare.

Faptul ca, la mai putin de cincizeci de kilometri distantd, Cabooter are in plan sa
construiasca un terminal si mai mare nu ar putea conta pe o prea mare intelegere din
partea germanilor. Duisport s-a opus sosirii companiei concurente, dar acest lucru nu a
fost acceptat in final.
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