EXCLUSIV Licitatia pentru sectiile neinteroperabile se
reia din nou. Doar una a fost adjudecata

26 martie 2020

Licitatia pentru sectiile neinteroperabile pe care Compania Nationala
de Cai Ferate CFR SA vrea sa le inchirieze se reia din nou, dupa ce la
termenul de miercuri a fost adjudecata doar una. Este vorba de 69 de
linii ferate secundare, destinate transportului de calatori, marfa sau
mixt.

Licitatia a fost reprogramata pentru data
de 28 aprilie. "La termenul limita de
miercuri, a fost depusa o singura oferta,
din partea Grup Feroviar Roméan, pentru
sectia Palas-Navodari. Astfel, sectia a fost
adjudecata. Pentru celelalte se reia
procedura”, a declarat pentru Club
Feroviar Oana Branzan, purtatorul de
cuvant al CFR SA.

Sectia Palas - Navodari, destinata transportului de marfuri, a fost operata pana acum
tot de Grup Feroviar Roman. Pretul de pornire a licitatiei (deci si pretul de adjudecare,
din moment ce a fost un singur ofertant) a fost de 401.500 de lei fara TVA. Garantia de
participare a fost de 4.150 de lei, iar cea bursierd de 20.000 de lei. Sectia a fost
introdusa pe lista celor scoase la licitatie “pe ultima suta de metri”, la inceputul acestei
saptamani, alaturi de alte doua — Ciumeghiu-Holod-Vascau si Bistrita-Bistrita Bargaului.

Sectia de cale ferata Palas — Constanta, cu o lungime de 21,5 km, va fi astfel
administrata si operata de Grup Feroviar Roman pentru urmatorii patru ani de zile.

Licitatia pentru sectiile neinteroperabile, reprogramata pentru 28
aprilie

Pentru celelalte 68 de sectii neinteroperabile, licitatia a fost reprogramata pentru data
de 28 aprilie. Potrivit Bursei Romane de Marfuri, este vorba de o “licitatie deschisa, cu
calificare si admitere din punct de vedere tehnic, urmata de strigare libera, pentru
inchiriere”.




Obiectul licitatiei il constituie "Sectii de circulatie neinteroperabile individual sau grupate
in scopul realizarii activitatilor de gestionare a infrastructurii feroviare neinteroperabile
si asigurarii serviciilor de transport public de calatori si/sau marfa”, potrivit BRM. Este
vorba de 68 de linii neinteroperabile — cinci sectii pe raza Regionalei Bucuresti, 11 la
Craiova, 16 la Timisoara, noua la Cluj, sapte la Brasov, noua la lasi, cinci la Galati si

patru la Constanta.

Acest pachet a mai fost scos la mezat pe 25 februarie, insa procedura a fost anulata.
Acum, licitatia se reia in aceleasi conditii si la aceleasi preturi. Durata contractului de
inchiriere este de patru ani, iar doritorii trebuie sa fie persoane juridice roméane si sa
aiba calitatea de operatori de transport feroviari licentiati.

Tarife de inchiriere pentru toate buzunarele

Tariful cerut de CFR SA, de la care va porni licitatia, incepe cu 2.000 de lei pe an fara
TVA. Este vorba de linii precum Hateg — Subcetate, Jimbolia — Lovrin, Selimbar —
Cisnadie, Medgidia — Negru Voda, etc.

Cele mai scumpe linii sunt Ploiesti Vest — Targoviste Nord — Pietrosita (477.000 lei pe
an, fara TVA), Simeria — Pestis si Simeria — Hunedoara, la 419.500 lei, Argeselu —
Campulung — Golesti la 358.500 lei pe an.

Linii inchise si linii cu probleme

Unele linii dintre cele scoase la licitatie pentru inchiriere sunt inchise. De exemplu,
circulatia pe sectia de cale feratd 803 Medgidia-Negru Voda a fost sistata in toamna
anului 2012.

Acum, CFR SA a scos la licitatie si linia Medgidia — Tulcea Oras, care este operata de
CFR Calatori. O alta linie problema este Dornesti Putna, redeschisa in 2018 cu trenuri
ale CFR Calatori. Aceasta a mai fost inchiriata la Ferotrans TFI in 2010 si la Fulger
Transport Urban Rapid de Calatori SRL in 2013. Ultima firma nu a semnat contractul si
a pierdut sectia.

Tn fine, o alta linie "sensibild” scoasa la licitatie este Oravita-Anina care era cat pe ce sa
fie inchisa in toamna anului trecut. Pentru ea, CFR SA cere o chirie de 51.000 de lei pe
an, fara TVA, iar garantia de participare la licitatie este de 7.140 lei. Posibilitatea
inchiderii caii ferate a dus la finele anului trecut la proteste ale locuitorilor din Caras —
Severin. In prezent exista un singur tren dus — intors intre cele doua localitati, cu ore de
plecare in mijlocul zilei, ceea ce sugereaza ca utilitatea trenului este mai degraba
turistica.

Acum, licitatia pentru sectiile neinteroperabile se reia a doua oara.
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