S-au saturat de birocratie. Operatorii feroviari vor ghiseu unic la
AFER

27 martie 2020

Operatorii feroviari grupati in jurul Organizatiei Patronale a
Societatilor Feroviare Private din Romania solicita infiintarea, in
cadrul Autoritatii Feroviare Rom\ne, a unui ghiseu unic care sa le
proceseze cererile.

Organizatia Patronala a Societatilor
Feroviare Private din Romania solicita
infiintarea in cadrul Autoritatii Feroviare
Roméne (AFER) a unui ghiseu unic care
sa le proceseze cererile, potrivit
declaratiilor facute vineri, pentru Club
Feroviar, de catre Vasile Seclaman,
presedinte al organizatiei mentionate.

infiintarea unui astfel de ghiseu ar micsora bataia de cap avutd de operatori cu
obtinerea avizelor necesare, cu atadt mai mult in actualul context caracterizat de
dificultati inregistrate de catre firmele de transport feroviar, cauzate de scaderea cererii
de transport.

Trimiterea documentelor sa fie on-line

LAr trebui luat in calcul crearea unui birou unic on-line cu beneficiari operatorii privati
care sa poata lua legatura cu AFER printr-o platforma informatica interoperabila.
Aceasta este necesar pentru a nu mai fi obligati s&8 mergem cu o mie de hértii dupa noi
ca sa le depunem la serviciul de registratura al AFER, deci sa se faca totul on-line.
Cand s-a terminat, sa te poti duce sa ridici licenta sau acordul sau ce este de ridicat,
inclusiv pe suport de hartie. Tot schimbul de informatii s& se poata face prin scanare,
trimitere”, spune Vasile Seclaman.

»,R_Rugam ca organismele competente, anume Ministerul Transporturilor sa ia masuri de
infiintarea a acestui birou unic, sa poata fi realizat cat mai urgent”, afirma el.

Cererea operatorilor vine in contextul in care AFER a stabilit noi proceduri si noi tarife
pentru parcurgerea procedurilor de autorizare, licentiere stabilite prin Pachetul 4
feroviar european.

Noile tarife au starnit nemultumirea operatorilor. ,Deocamdata nu a aparut nimic oficial.
Tarifele sunt total nejustificate. Daca creste valabilitatea unei licente, de la doi la cinci




ani, asta nu inseamna ca faci o munca in plus si ca trebuie sa iti maresti tariful. Tu faci
tot munca dinainte”, spune el.

Noul sistem scumpeste, nu ieftineste serviciile AFER

,Este o modlaitate total nesatisfacatoare caci in conformitate cu prevederile Directivei
si cu ce spune ERA (Agentia Feroviara Europeana — n.red.), acest sistem unic trebuie
sa duca la micsoarea tarifelor nu la crestere si de aceea suntem in discutii”, adauga el.

La finele lunii trecute tarifele publicate de AFER, pentru serviciile prestate operatorilor
de catre institutie, in conformitate cu Pachetul 4 Feroviar, au dus la proteste. Multe
tarife sunt de zece ori mai mari decat cele de pana acum, ajungand la zeci de mii de
euro. AFER este o institutie care sa autofinanteaza, insa noile tarife par a merge
dincolo de asigurarea functionarii zilnice si vor aduce profituri grase autoritatii.

Reactiile operatorilor feroviari la propunerile de tarife anuntate de AFER nu s-au lasat
asteptate, dupa ce Ministerul Transporturilor a publicat proiectul unei Hotarari de
Guvern menite sa transpuna prevederile in domeniul feroviar din UE.

Documente consultate de Club Feroviar arata ca operatorilor le este teama ca
aplicarea tarifelor va duce inclusiv la desfiintarea lor, unele tarife percepute urmand sa
ajunga la zeci de mii de euro, iar cresterile depasind unoeri chiar si 3.000 % (cresteri
de 30 de ori ale tarifelor). Operatorii acuza neclaritati in privinta definirii serviciilor care
urmeaza sa le plateasca si invoca prevederile europene care afirma ca scopul final
trebuie sa fie micsorarea costurilor, nu majorarea acestora.

Ce acuza operatorii
* Lipseste evaluarea impactului noilor tarife, dupa cum obliga Legea 24 din 2000.

* Nivelul noilor tarife ,afecteaza in mod grav capacitatea de plata a intreprinderilor
feroviare”

* Prevederile sunt lipsiste de claritate. Astfel, care sunt activitatile incluse in audit,
frecventa de realizare a acestuia, ce presupune deplasarea auditorilor ale caror
cheltuieli sunt suportate de operatori. Se include aici cazarea, masa, transportul
auditorilor, intreaba compania.

» Tariful orar este stabilit in euro nu in lei, cum e normal si este de 20 de euro pe ora
fata de 15 euro, ca pana acum, desi o scumpire importanta a avut loc si anul trecut.

» Unele tarife au devenit fixe, cu valoare mare, spre deosebire de vechiul sistem in
care erau la ora si depindeau de volumul de munca.

 Impactul propunerii AFER poate fi ,ruinator”.

» Scopul Regulamentului european 653 din 2007 este reducerea complexitatii, duratei
si costurilor procedurilor de certificare, nu de majorare a acestora.




 Unele tarife cresc de peste 10 ori. Spre exemplu, vizarea periodica a autorizatiei de
siguranta costa pana acum 750 de euro, de acum va costa 10.782 euro.

+ Sunt introduse tarife noi, spre exemplu cel pentru efectuarea auditului la fata locului
care va costa nu mai putin de 11.520 de euro.

» Actualizarea autorizatiei de sigurantd ca urmare a modificarii listei statiilor de cale
ferata va costa 7.547 euro, fata de gratuitea de acum.

« Apar anomalii. Tarifele pentru evaluarea vehiculelor motoare se aplica atat
componentei motoare a unei rame cét si a celei nemotoare.

« Exista riscul preceperii tarifelor practicate de ERA (Agentia Feroviara Europeana) de
130 de euro pe ora, fatd de actualul tarif de 20 de euro propus de ASFR. Simpla
schimabre a auditorului duce deci la costuri de sase ori mai mari.

» Evaluarea unei documentatii costd un operator 38.880 euro, dar pentru emiterea
raportului aferent operatorul mai trebuie sa dea 4.320 de euro. Toti operatorii platesc
aceleasi tarife desi unii au un volum de activitate mult mai mic fata de altii (spre
exemplu fatd de CFR Calatori sau CFR Marfa).

» Toate veniturile operatorilor sunt in lei insa tarifele AFER sunt exprimate in euro. O
bund parte a argumentelor este preluata de Organizatia Patronala a Societatilor
Feroviare Private din Roméania (OPSFPR), alaturi de alte argumente.

Organizatia acuza chiar umflarea unor tarife. Astfel pentru verificarea unui certificat
unic in vederea mentinerii se percepe un tarif de 11.520 de euro ceea ce ar insemna
munca a patru auditori timp de 18 zile socotita la un tarif de 20 de euro pe ora, ceea ce
este o exagerare, spunea Vasile Seclaman.
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