Avertisment: Blocarea economiei este infinit mai
nociva decat pandemia in sine
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Avertismentul a fost formulat de USR si vine in contextul in care
industria transporturilor feroviare inregistreaza injumatatiri ale
cifrelor de afaceri, asemenea altor sectoare. Formatiunea politica
indicata avertizeaza ca infrastructura feroviara este la nivelul anilor
90.

Roménia nu isi permite sa tina inchisa
economia prea mult timp pentru ca tara
. noastra nu are resursele altor economii,
precum Germania (excedent bugetar),
iar infrastructura feroviara si rutiera sunt
la nivelul anilor 90, a avertizat zilele
trecute USR, intr-un comunicat de presa.

Efectele economice ale pandemiei se
pot arata mai drastice decéat problema
medicala in sine, iar economia, pentru a-
si reveni, va avea nevoie de o perioada mai lunga de timp.

Blocarea economiei este infinit mai nociva decat pandemia in sine

,In acest moment, Romania alaturi de intreaga umanitate, este prinsad in menghina
dintre avertismentele medicilor infectionisti si cele ale economistilor. Daca Germania si
alte tari aflate, pana la criza pandemica, pe excedent bugetar si avand resurse
consistente din rezerve strategice, isi permit sa fie oarecum relaxate in aceasta
perioada, Romania avea deja probleme majore in ce priveste deficitul bugetar, datoria
externa, bugetul asigurarilor sociale subventionat, iar infrastructurile rutiera si feroviara
la nivel de anii '90 (...). Daca pandemia se numara in luni, criza economica
determinata de oprirea activitatii se numara in ani. Blocarea economiei este infinit mai
nociva pentru ingroparea Romaniei decat coronavirusul in sine! Stim cu totii asta si
deja o resimtim in buzunare si in ce punem pe masa. Facturile vin, chirie, utilitati,
méncare... si se impune ca dupa doua luni de zile sad reincepem activitatile




economice, sa mergem la munca sau vom muri de foame la propriu! Modul nostru de
viata va suferi modificari”, spune USR in comunicatul de presa.

Blocarea economiei, solutie doar pe termen scurt

Ca strategie de rezolvare a pandemiei, blocarea economiei si izolarea sociala sunt
instrumente ideale numai daca exista un orizont scurt de gasire a antidotului medical.
in caz contrar, efectele crizei economice generate, depdsesc cu mult orice efect in sine
al coronavirusului. Perspectiva unui antidot nu este una apropiata, exista momentan
doar presupuneri ca vom avea o prima varianta de vaccin, cel mai devreme in
septembrie.

De aceea, varianta repornirii graduale a economiei, adaptata la contextul
epidemiologic, este singura varianta plauzibila in acest moment. Criza economica care
poate in acest moment nu ne suna convingator, este cu mult mai periculoasa decat
pandemia in sine. Nu ne punem in acest moment intrebarea daca va veni, ci cand si
cat de puternic va lovi.

Economistii estimeaza ca va fi mult mai puternica decat cea din 2009. Germania,
principalul partener economic al Romaniei, estimeaza o scadere economica de 6.3%
pentru acest an, iar acesta este doar un exemplu de céat de grava este situatia.

Dupa cum stiti deja, in timp ce Romania este blocata economic, cateva mii de romani
au plecat cu acordul oficialilor romani in Germania, pentru a munci in agricultura, fara
a se tine cont pe timpul deplasarii de niciun fel de restrictie recomandatad de medicii
infectionisti. USR a solicitat vehement ca drepturile acestora sa fie respectate, inclusiv
la locurile de munca, mai ales ca exista deja un istoric negativ in acest sens. Trebuie
insa sa ne gandim si la agricultura romaneasca, la industriile noastre, inclusiv la cea
hoteliera si la turism. Nu indemnam la inconstienta ci la o analiza pragmatica a
contextului si la luarea masurilor care sa produca minimul de efecte negative. Este
nevoie de simulari si de o regandire a organizarii tuturor activitatilor, mai spun
reprezentantii partidului.

Aspectele de mai sus sunt doar chestiunile economice mentionate.
Sectorul feroviar e sustinut doar verbal

Avertismentele se aplica in buna masura si industriei feroviare. in lipsa oric&ror masuri
de sustinere a sectorului, cifrele de afaceri ale companiilor de cale ferata, inclusiv
gestionarul infrastructurii CFR SA, au scazut drastic.




Se estimeaza ca cifra de afaceri a CFR Calatori a scazut cu 75%, in timp ce
transportul feroviar de marfa si-a adancit caderea la sub 50%.
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