Stat bogat, stat sarac. Germania ajuta DB cu
miliarde de euro, Romania cu nimic CFR

13 mai 2020

Nivelul ajutoarelor acordate de Germania propriilor companii a ajuns
sa scandalizeze oficiali europeni. Numai DB va incasa mai multe
miliarde de euro, din acest ajutor. in Romania, in pofida intalnirilor
dintre patronatele feroviare si Guvern, companiile de cale ferata
traverseaza criza pe propriilor lor picioare, fara sprijin. Aceasta desi
Guvernul a simulat preocuparea si dorinta de ajutorare a sectorului.

Guvernul german planuieste un pachet
de salvare de mai multe miliarde de euro
pentru compania nationala feroviara
Deutsche Bahn, care sa ajute Ia
compensarea efectelor coronavirusului,
potrivit unui document vazut de AFP
(Agentia France Presse) zilele trecute.

Cererea de calatorie pe calea ferata in
Germania a scazut in ultimele saptamani
din cauza restrictilor impuse pentru a

incetini raspandirea virusului.

Cererea de calatorii pe distante lungi a scazut cu 90% in aprilie, calatoriile locale fiind
in scadere cu 80% si chiar traficul de marfa a scazut cu 40%, potrivit documentului.

Germania ajuta DB cu miliarde de euro

Grupul Deutsche Bahn (detinut de stat si pastrat drept colos in conditile in care in
Romaénia companiile de cale feratd au fost faramitate sub pretextul reoganizarii de
piatd) se asteapta sa piarda intre 11-13.5 miliarde de euro intre 2020 si 2024, doar
reteaua feroviara ar trebui sa reprezinte 8,2-10,2 miliarde de euro din aceasta.




Compania spera sa gaseasca jumatate din aceasta suma, respectiv 4,1-5,1 miliarde
euro, prin masuri de economisire a costurilor, cum ar fi angajarea personalului la ore
mai scurte si bonusuri de casare.

Guvernul va asigura 75% din rest, cu o injectie de capital initiala de 4,5 miliarde de
euro preconizata ,in saptamanile urmatoare”, iar restul spre sfarsitul anului. Limita
datoriei companiei va fi, de asemenea, majorata de la un plafon actual de 25,4 miliarde
euro.

Planurile trebuie aprobate mai intdi de comitetul bugetar din Bundestag, camera
inferioara a Pparlamentului din Germania, precum si de Comisia Europeana.

Un purtator de cuvant al Deutsche Bahn a refuzat sa comenteze raportul, dar a indicat
vineri o planificare a consiliului de supraveghere.

Informatiile privind ajutorul pe care Guvernul german este gata sa il acorde companiile
sale trezeste ingrijorare in Europa. Temerea este ca din criza coronavirului companiile
germane si asa puternice fatd de concurentele lor europene vor iesi intarite in timp ce
cele europene vor fi si mai slabite. Cheia succesului pare a fi excedentele financiare
inregistrate anterior crizei de bugetul national german. in conditiile in care majoritatea
statelor membre UE au inregistrat deficite comerciale si de cont curent, Germania a
avut in mod constant excedente. Importanta resurselor se vede acum.

Germania a acordat jumatate din ajutoarele date la nivel UE

Germania cheltuieste sume mari pentru a-si sustine campionii industriali afectati de
criza, insa acest lucru provoaca nemultumiri in randul partenerilor europeni cu o putere
financiara mai mica, ingrijorati de slabirea concurentei in sanul UE, transmite AFP,
preluata de Agerpres.

,La ora actuala, jumatate din ajutoarele de stat acordate companiilor europene au fost
date de Germania”, a constatat seful diplomatiei europene, Josep Borrell, cu prilejul
unei Intalniri cu un grup de jurnalisti. ,Ajutoarele sunt acordate de cei care pot face
acest lucru. Daca unul poate da mai mult decat altul vom prejudicia conditiile de
concurenta. Piata unica va fi puternic afectata de modul in care ajutoarele de stat vor fi
acordate”, avertizeaza fostul ministru spaniol al Afacerilor Externe.




Ajutorul dat in Romania e verbal

La aproape doua luni de la declansarea crizei, cu impact asupra industriei feroviare, in
Romania nu s-a miscat nimic la nivel de ajutor de stat si sustinere data sectorului, in
pofida posibilitatilor legale avute si a portitelor create de catre Comisia Europeana.

in ultimele doud luni patronatele si sindicatele feroviare au avut intalniri cu premierul
Ludovic Orban, ministrul Transporturilor, Lucian Bode, ministrul de Finante, Florin Citu,
dar degeaba. Acestia si-au exprimat verbal sprijinul dar masurile concrete au lipsit.

Mai recent la nivelul ministerului Transporturilor s-a decis crearea unei scheme de
sprijin pe baza propunerilor Thaintate de CFR Calatori, CFR Marfa, CFR SA, operatori
privati care sa fie inaintatd spre aprobare Ministerului de Finante. Din informatiile
noastre, pana acum, nu s-a inregistrat niciun progres.

Totusi Comisia Europeana a incurajat sustinerea sectorului feroviar. Exista posibilitati
de a sprijini sectorul feroviar cu ajutor de stat, spune Vasile Seclaman, presedinte al
Patronatului Societatilor Private de Transport Feroviar din Romania.

Reglementarea UE permite acest lucru in circumstantele exceptionale actuale.
Comisia Europeana a trimis o scrisoare catre intreaga industrie feroviara pentru a
sublinia asta inca o data.

“In acest moment al crizei COVID-19, transportul feroviar de marfa este esential pentru
a asigura fluxurile de bunuri si functionarea continua a lanturilor de aprovizionare in
Uniunea Europeana, dar sufera de o scadere importanta a volumelor transportate”,
incepe scrisoarea. ,intreprinderile feroviare se confrunta cu grave dificultati financiare,
unii operatori se confrunta cu perspectiva falimentului ca urmare a lipsei temporare de
lichiditate.”

Cadrul temporar pentru masurile de ajutor de stat

Pentru a rezolva deficientele de lichiditate si alte daune economice cu care se
confrunta societatile, sunt disponibile doua instrumente de ajutor diferite, explica
Comisia Europeana (CE).




Primul este cadrul temporar pentru masurile de ajutor de stat, care a fost modificat la 3
aprilie 2020 pentru a acoperi masurile suplimentare de ajutor si poate fi completat
dupa necesitati. Se refera la transport ca unul dintre cele mai afectate sectoare.

Legislatia permite statelor membre ,sa ofere subventii directe, avantaje fiscale, garantii
de stat pentru imprumuturi si imprumuturi publice subventionate. Pentru a raspunde
nevoilor urgente de lichiditate, intr-o maniera simpla, statele membre pot acorda, pana
la valoarea nominala de 800.000 de euro per companie, imprumuturi cu dobanda zero,
garantii pentru imprumuturi care acopera 100 la suta din risc sau furnizeaza capitaluri
proprii. Aceasta poate fi combinata si cu asa-numitul ajutor de minimis (pentru a aduce
ajutorul per companie la 1 milion de euro) si cu alte tipuri de ajutor.

De asemenea, sunt posibile masuri generale ca subventii salariale, suspendarea
impozitelor pe profit si TVA sau a contributiilor sociale. “Articolul 107 alineatul (2) litera
(b) din aceasta legislatie permite, de asemenea, statelor membre s& compenseze
companiile pentru daunele cauzate de criza COVID-19, inclusiv pentru veniturile
pierdute.

Reducerea costurilor

CE se refera in special la posibilitatea de a reduce costurile intreprinderilor feroviare, o
masura sugerata de Liniile Directoare Feroviare, a doua lege. ,Mai multi operatori
feroviari se confruntd cu probleme urgente de lichiditate. Este esential sa reducem
,costurile fixe” ale companiilor”, scrie acesta.

In unele tari ale UE, administratorii de infrastructurd au inceput deja sa ia masuri
pentru a nu se percepe taxe de rezervare pentru anularile cailor de tren sau pentru
modificarile necesare ale cailor sau calendarului in contextul focarului COVID-19.
Comisia Europeana salutad aceste initiative. ,Intelegem din partea sectorului ca (...)
adaptarile regulilor de taxare pe perioada pandemiei ar oferi o anumitd usurare
necesara urgent.”

Aceasta continua sa sugereze trei masuri posibile pentru a oferi sprijin in acest sens:

= abandonarea taxelor de rezervare pentru anulari pe termen scurt, cu exceptia
cazului in care sunt justificate in mod specific;




= administratorii de infrastructura s-ar putea asigura ca orice intarziere in aceasta
perioada este clasificata sub forta majora, astfel incat sa neutralizeze efectele
financiare ale schemei de performanta;

= facilitarea platii taxelor cu 0 amanare a termenelor de plata a solicitantilor, astfel
incat situatiile financiare sa se poata recupera pe o perioada mai lunga de timp.

Reducerea tarifelor de acces la calea ferata

in sfarsit, DG MOVE si DG Competition, doua institutii ale UE, lucreaza pentru a face
posibila o scadere suplimentara a tarifelor de infrastructura feroviara si a altor taxe de
facilitati (cum ar fi taxele de parcare) din cadrul ajutorului de stat.

“‘Daca o astfel de masura, acordata intreprinderilor feroviare, nu duce la denaturari de
concurenta in cadrul sectorului, ar putea constitui un ajutor compatibil in conformitate
cu liniile directoare feroviare. Va invitam sa contactati DG Competition pentru a discuta
planurile pe care le puteti avea. Astfel de masuri vor fi tratate cu prioritate”, se scrie in
scrisoare.

De asemenea, Comisia face referire la posibilele consecinte pe care le pot suporta
managerii de infrastructura, care pot avea o scadere a veniturilor. ,Recomandam
compensarea veniturilor anterioare prin subventii nationale acordate acestora. DG
Competition si DG MOVE sunt pregatiti sa ofere consultanta cu privire la modul cel mai
bun de a structura o astfel de m&sura. In special, atunci cand se percep impozitele in
conformitate cu articolul 32 alineatul (1), acestea pot fi, de asemenea, percepute astfel
incat utilizatorii infrastructurii feroviare sa plateasca taxe doar cu costuri directe nivel.”

Mentinerea lanturilor logistice

in scrisoare, comisia se referd, de asemenea, la masuri pentru a asigura mentinerea
lanturilor logistice, pentru a ,asigura ca optiunile de transport sustenabile pentru mediu
vor fi disponibile dupa incheierea crizei. Legea UE nu exclude posibilitatea impunerii
obligatiilor de serviciu public/ incheierii contractelor de servicii publice pentru servicii
de transport feroviar de marfuri pentru a asigura continuitatea transportului de marfuri.

Cu toate acestea, masura este putin mai complicatd, intrucat nu intra in sfera de
aplicare a reglementarii UE care se ocupa de transportul feroviar. ,Atribuirea lor ar




trebui s& se conformeze directivelor privind achizitiile publice. Scopul unei astfel de
proceduri de achizitii publice este de a asigura ca orice compensatie platitd constituie
cel mai mic cost pentru comunitate si sa asigure absenta unei supracompensari. Daca
sunt respectate toate cerintele, inclusiv absenta unei supracompensari, nu ar fi
necesara nicio notificare in temeiul legii privind ajutorul de stat.”
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