Reabilitarea podului Constanta, gata de-abia in
august

14 mai 2020

Constructorul a emis o prenotificare de forta majora din cauza
epidemiei de COVID, existand chiar posibilitatea opririi lucrarilor
daca situatia o va cere. Daca nu, podul va fi gata la 1 august.

Desi s-a lasat a se intelege ca vor fi gata in
primavara acestui an, lucrarile de reparatie a
podului Constanta din Capitald vor dura, in cel mai
bun caz, pana la data de 1 august, deci peste un an
de cand s-a anuntat inceperea acestora in iulie
2019.

“Lucrarile de reparatii si consolidare la podul
Constanta vor demara luni, 15 iulie 2019, la culeea
de pe partea dreapta pe sensul de intrare in pasaj
dinspre Centru spre Bucurestii Noi si vor A
executate, in etape succesive, in intervalul orar
22:00 — 5:00, fara inchiderea totala a circulatiei
autovehiculelor pe Calea Grivitei, in permanenta
fiind deschisa o banda cu latimea de minimum 2,5
metri, pe sensul unde se desfasoara lucrarile.
Mentionam faptul ca, si in etapa in care lucrarea va
implica restrictii pe ambele sensuri ale liniei de
tramvai, circulatia autovehiculelor se va desfasura in
continuare tot pe cate o banda de circulatie, cu latimea de minimum 2,5 metri, pe
fiecare sens”, se mentiona in iulie anul trecut, intr-un comunicat de presa al CFR SA.

Reabilitarea podului Constanta, gata de-abia in august

In toate comunicatele de presd, CFR SA a comunicat un termen de executie de opt
luni. Corelat cu anuntul inceperii lucrarilor n luna iulie, opinia publica a fost convinsa
ca acestea vor fi incheiate pana la 15 martie cand se implineau cele opt luni socotite
de la 15 iulie.

Termenul se socoteste insa altfel, explicd acum CFR SA intr-un raspuns furnizat Club
Feroviar.




,fermenul contractual pentru proiectarea si executia lucrarilor de reparatii si
consolidare la podul de cale ferata este de 8 luni de la emiterea ordinului de incepere
a lucrarilor, exceptand perioada de avizare si aprobare a proiectului tehnic. Consiliul
tehnico-economic al companiei a aprobat proiectul tehnic in data de 29 noiembrie
20197, spun oficiali ai CFR.

Ei reamintesc faptul ca se lucreaza doar noaptea si sub trafic. ,Mentionam faptul ca
lucrarile de reparatii si consolidare la acest obiectiv feroviar s-au executat si se
executa in continuare doar in cursul noptii, intr-un interval orar de aproximativ 4 ore, si
fara inchiderea totala a circulatiei rutiere”.

Stadiul, aproximativ 65%

Stadiul de executie al lucrarilor de reparatii si consolidare la podul de cale ferata situat
pe magistrala feroviara Bucuresti — Constanta, la km 4+327 (pod Constanta) este de
65%. In decembrie era undeva la o treime.

Acum antreprenorul ar putea chiar amana lucrarile in functie de evolutia epidemiei de
coronavirus. ,in contextul pandemiei de coronavirus, Antreprenorul a formulat pre-
notificarea iminentei fortei majore, urmand ca la momentul la care situatia va impiedica
temporar continuarea activitatii, sa instiinteze de indata asupra interventiei cazului de
forta majora si a suspendarii activitatii”, spune CFR.

Lucrarile realizate de o firma cu doi angajati

CFR a anuntat in iulie 2019 ca lucrarile urmau sa fie efectuate de catre firma Infra
System Proiect SRL care are, potrivit informatiilor oferite de catre Ministerul de
Finante, doi angajati si o cifra de afaceri de aproximativ 1,44 milioane lei, de peste
doua ori mai mica decat valoarea contractului primit.

La momentul demararii lucrarilor, fotografii aparute in presa aratau un pod cu piloni la
care era vizibila armatura corodata din otel beton, din cauza desprinderii tencuielii.

.,Lodul Constanta se afla in proprietatea statului, administrarea Ministerului
Transporturilor si concesionat Companiei Nationale de Cai Ferate CFR SA, si nu in
administrarea Primariei Municipiului Bucuresti. Prin urmare, singura institutie abilitata
de lege sa execute lucrari de consolidare/reabilitare la acest obiectiv este Compania
Nationala de Cai Ferate CFR SA”, spuneau in 2018 oficiali ai Primariei Bucuresti.




Ei explicau ca timp de 12 ani, CFR SA nu a cerut niciodata o autorizatie de refacere a
podului. Mai precis in 2006 s-a cerut o autorizatie de construire pentru reabilitarea
liniei CF Bucuresti — Constanta, in care podul nu era explicit mentionat. Mai tarziu, in
2017, s-a emis un aviz doar pentru eliberarea unor bucati de beton care cadeau din
pod si puneau in pericol traficul.

.Primaria Municipiului Bucuresti, prin directia de specialitate, a emis, la cererea
Companiei Nationale de Cai Ferate CFR SA, doua autorizatii de construire in anul
2006, ulterior CFR SA nedepunand NICIO ALTA SOLICITARE pentru emiterea unor
autorizatii de construire”, spunea atunci Primaria Bucuresti.

Sursa: Club Feroviar




