Cum arata trenul diesel produs la Pascani, cum
a fost construit si cateva specificatii tehnice

22 iunie 2020

La final de 2019 pasionatii de
trenuri  au fotografiat in
Bucuresti, pe Valea Prahovei
sau pe magistralele spre
wimuy Moldova un automotor diesel
e alb fabricat la Pascani. Rar
b putem vedea un tren nou pe
2 liniile romanesti, iar in articol
" puteti citi despre ce viteza
prinde trenul, de cand se lucreaza la el si cand l-am putea vedea plin
cu calatori.

Nu sunt multe locurile din Roméania unde se produce material rulant
feroviar: la Craiova se fac trenuri electrice si locomotive, la Arad se
construiesc vagoane, iar la Pascani se repara vagoane si se
lucreaza la aceste automotoare diesel.

Automotorul diesel este produs de
Electroputere VFU Pascani, este destinat
transportului pe distante medii cu viteza
maxima de 120 km/h si este alcatuit din
trei vagoane (vagon motor + vagon
remorca+ vagon motor). Pot calatori in
total 164 de pasageri (142 la clasa a 2-a si
22 la clasa 1), iar trenul are 60 de metri
lungime.

Doar 40% din reteaua feroviara roméaneasca este electrificata, iar dupa 1989 nu s-a
mai continuat cu electrificarea, astfel ca trenurile diesel sunt inca de baza chiar si pe
unele magistrale importante.
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Proiectul trenului de la Pascani a
inceput in 2011 - 2012, atunci s-a decis
& construirea unui DMU (Diesel Multiple
Unit), iar materialele au inceput sa
soseasca in  2013-2014  pentru
construirea acestui prim prototip. O
mare parte dintre componente vin de la
companii cunoscute din Europa, iar
designul exterior si cel al cabinei au
fost realizate la Pascani.

Trenul a ajuns la Faurei in octombrie
2019, iar testele de la Predeal s-au
facut in decembrie 2019. Trenul a rulat
si cu 120 km/h fintre Pascani si
Bucuresti. Automotorul are si sistem
electronic de informare a calatorilor,
dar si sistem de numarare a lor, pentru
a monitoriza constant gradul de
ocupare.

Automotorul a atins 143 km/h in testele facute in poligonul de la Faurei unde trenul a
parcurs peste 5.000 km. Au fost facute teste si spre Predeal, pentru a se vedea daca
trenul porneste in conditii optime la altitudine mai mare (1.000 de metri) si s-au facut si
teste cu trenul gol, dar si cu trenul incarcat cu saci de nisip, pentru a simula situatia
cand trenul este foarte plin (Si deci greu).




Sursa de putere este asigurata de doua motoare diesel tip “MTU", avand o putere de
cate 390 kW/motor, acestea fiind montate impreuna cu transmisia si serviciile auxiliare
in doua module “POWER-PACK". Compunerea automotorului ramane fixa in
exploatare. Automotorul tip DMU se poate descompune in unitatile componente doar
in atelierele de intretinere reparatii specializate.

incd nu au fost finalizate testele pentru omologare. Directia tehnica a companiei
estimeaza ca mai dureaza 2-3 luni pana la finalizare. Automotorul va fi disponibil dupa
obtinerea certificatului de omologare.

Productia de serie va incepe odata cu
semnarea unui contract de vanzare. La
| aceasta data, ca perspectiva, se are in
~ vedere piata Romaniei, flota de vehicule
. feroviare fiind In stare critica si se au in
s vedere achizitii prin fonduri europene.
Deocamdata NU exista insa un contract
ferm in acest sens.

Compania NU a comunicat un pret de
listd pentru tren, dar in general preturile
B pornesc de la 4-5 milioane euro pentru
4 astfel de automotoare.




Electroputere VFU Pascani a avut afaceri de 86,9 milioane lei in 2019 (putin mai mici
decat in 2018), aproape ftrei sferturi fiind generate de activitatile feroviare
(reproiectarea, reconstructia si modernizarea vehiculelor feroviare). Profitul net a fost
de 6,75 milioane lei, de peste doua ori mai mare decat in 2018. Numarul mediu de
angajati a fost de 509, conform datelor de pe site-ul Ministerului Finantelor.

Compania repara si vagoane pentru CFR Calatori, a modernizat si trenuri pentru
Republica Moldova si construieste si tramvaie

Compania a fost privatizata in 2004 si face parte din grupul Grampet. in 2013, "Remar”
a devenit "Electroputere VFU Pascani”,

Din cauza pandemiei, activitatea companiei a fost redusa semnificativ din martie, iar
pentru personalul ce a fost activ s-au luat masuri pentru evitarea imbolnavirii
(regulament intern cu privire la distantarea fizica si dezinfectie, echipament si materiale
de protectie, acces in fabrica prin tunel de dezinfectie).
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