Ce investitii feroviare sunt prevazute in planul
de relansare economica al Guvernului Orban

Premierul Ludovic Orban va prezenta miercuri planul de relansare
economica, in care sunt prevazute si mai multe investitii in domeniul
feroviar. Astfel, se promit investitii in 3.000 km de cale ferata,
introducerea de trenuri metropolitane, centura feroviara a
Bucurestiului si extinderea magistralelor de metrou. Unele investitii
vitale lipsesc insa cu desavarsire din document, chiar daca ele sunt
in derulare.

w Planul care va fi prezentat azi de prim
ministrul  Ludovic  Orban,  obtinut
de PSNews, prevede investiti in
. aproximativ 3.000 km de cale ferata, in
i perioada 2020-2030, cu un cost estimat
de aproximativ 18 miliarde de euro.

O prima masura se refera la "finalizarea
o reabilitérii  liniei  ferate pe traseul
. Frontiera-Curtici-Simeria, parte
W componentd a Coridorului IV pan-
~ european, pentru circulatia trenurilor cu o
&, viteza maxima de 160 km/h”. Acest
=« tronson este deja in lucru de mai multi

ani de zile (unele contracte au fost
semnate pe vremea cand prim ministru era Emil Boc), cu finantare europeana
nerambursabila.

Apoi, in document se face referire la proiecte noi de modernizare a caii ferate in
scopul asigurarii obiectivelor de conectivitate: Ploiesti-Suceava-Darmanesti,
Bucuresti-Craiova-Timisoara-Arad, Suceava-Cluj Napoca, Buzau-Fetesti, Port
Constanta-Palas, Predeal-Brasov, Centura feroviara a Municipiului Bucuresti, Cluj
Napoca-Episcopia Bihor.

Centura feroviara a Capitalei a fost promisa de Orban inca din 2008

in ceea ce priveste Centura feroviara a Capitalei, modernizarea ei pentru introducerea
de trenuri de calatori a fost promisa de Ludovic Orban inca din 2008, cand era
ministru al Transporturilor.
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Apoi, o promisiune similara a fost facuta de un alt ministru al Transporturilor, Sorin
Buse, in 2016. Proiectul nu implica investitii prea mari, fiind necesara, in principal,
constructia unor peroane si amplasarea unor pasarele la noile puncte de oprire
de pe infrastructura existenta.

Modernizarea Cluj Napoca-Episcopia Bihor, cuprinsa in planul de
relansare economica

Pentru modernizarea si electrificarea tronsonului Cluj-Napoca — Episcopia Bihor,
proiectul a fost lansat in luna februarie a acestui an. Ministrul Transporturilor, Lucian
Bode, a anuntat atunci ca in acest an va incepe modernizarea liniei Cluj-Oradea-
Episcopia Bihor, ca o alternativa necesara pentru degrevarea traficului feroviar prin
Curtici, punct de frontiera care tinde sa se sufoce.

Proiectul de modernizare si electrificare a liniei de cale ferata Cluj-Oradea-Episcopia
Bihor presupune reabilitarea liniei pe o distanta de 166 km, electrificarea pe 160 km si
cale ferata dubla pe 88 km. Este, practic, vorba despre realizarea celei de-a doua
conexiuni feroviare electrificate cu granita de vest, spre Ungaria.

Modernizarea caii ferate in nord-est si in sud

Pentru Ploiesti-Suceava-Darmanesti, studiile de fezabilitate au fost atribuite Tn urma
unor licitatii. Club Feroviar a semnalat recent faptul ca inceperea propriu-zisa a
studiilor este franata de unii oficiali ai Companiei Nationale de Cai Ferate CFR SA.

in ceea ce priveste Bucuresti-Craiova-Timisoara-Arad, Magistrala 900, doar o parte
din ea (Craiova-Timisoara-Arad) se afla pe un coridor european si, deci, se poate
obtine finantare de la Bruxelles. Tronsonul Bucuresti-Craiova, pe care sunt foarte
multe restrictii de viteza, va trebui reabilitat, cel mai probabil, din fonduri europene.

Craiova-Golenti si Bucuresti-Giurgiu lipsesc din planul de relansare
economica

Ciudat este faptul ca in planul de relansare economica al Guvernului Orban nu se
mentioneaza nimic despre linia de cale feratd Craiova-Golenti, care face legatura cu
Podul Noua Europa, spre Bulgaria. Podul a fost inaugurat de partea bulgara in 2013,
insa pe teritoriul Romaniei infrastructura este in ultimul hal de degradare. intre Golenti
si Segarcea este limitare de viteza la 30 km/ora, iar intre Segarcea si Craiova de 70
km/ora. in prezent, se desfasoaréa revizuirea studiului de fezabilitate, dar nu este clar
cand vor incepe lucrarile propriu-zise, promise de ani buni.

O alta linie ferata care lipseste din documentul guvernamental este Bucuresti-Giurgiu,
prima de pe teritoriul Principatelor Roméne. Pe aici nu se mai circula din 2005, cand
s-a prabusit podul de la Gradistea, peste raul Arges. Recent, la licitatia organizata de
CFR SA s-a prezentat o singura oferta, cea a austriecilor de la Porr Construct. Oferta
este Tn analiza, termenul fiind luna octombrie a acestui an.
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Cat priveste tronsonul de cale ferata Predeal-Brasov, si aici discutiile dureaza de mai
bine de zece ani de zile. Asta in conditiile in care de la Bucuresti la Predeal linia este
reabilitata, iar de la Brasov spre Sighisoara lucrarile au inceput.

Investitii la Tandarei si pe Suceava — Cluj-Napoca

Proiecte relativ noi sunt cele care vizeaza reabilitarea tronsoanelor de cale ferata
Suceava — Cluj-Napoca si Buzau-Fetesti (cu trecere prin Tandarei). In fine, linia Port
Constanta-Palas este vital a fi reabilitata, pentru traficul de marfuri.

in documentul guvernamental este mentionatd si realizarea trenului metropolitan
Nadaselu-Baciu-Cluj Napoca-Apahida-Jucu-Bontida. Acesta este un proiect al
primarului din Cluj-Napoca, Emil Boc, alaturi de metrou. Recent, studiul de fezabilitate
a fost deblocat de instantele de judecata si proiectul poate intra in linie dreapta.

Magistrala 5 de metrou a fost sabotata inclusiv de ministrul PNL
Relu Fenechiu

Planul de relansare economica al Guvernului Orban are si un subcapitol destinat
metroului, in care se precizeaza ca se va proceda la "dezvoltarea noilor magistrale si
extinderea magistralelor existente”.

Concret, se precizeaza ca este vorba de “Finalizare lucrari M5, lansare M6 —
tronsonul Gara de Nord — 1 Mai — Aeroport Otopeni, M4 — tronsonul Gara de Nord —
Gara Progresu, extensie M2 Pipera — Petricani si Berceni — Linia de Centura Sud”.

Finalizarea Magistralei 5 este programata pentru acest an, dupa repetate amanari.
Proiectul a inceput in 2011 si a fost sabotat la propriu de Victor Ponta, Marian
Vanghelie, Relu Fenechiu (PNL) si Ovidiu Silaghi.

Pentru metroul de Otopeni exista finantare de zece ani, dar nu s-a
facut nimic

in ceea ce priveste Magistrala 6, 1 Mai-Aeroport Henri Coanda, lucrarile au fost
intarziate nepermis de mult.

Asta in conditile in care o parte de finantare a fost obtinuta inca din 2010 de
presedintele Romaniei de la acea vreme, Traian Basescu, de la JICA (Japan
International Cooperation Agency). Anul trecut s-a reusit obtinerea si unei finantari
europene nerambursabile, insa doar pentru tronsonul 1 Mai-Tokyo (statia de la
Baneasa Shopping City, mall-ul fugarului Puiu Popoviciu).

Proiect finantat de un primar PSD, prezentat in planul de relansare
economica al Guvernului PNL
Cat despre Magistrala 4, tronsonul Gara de Nord-Gara Progresu si extensia

Magistralei 2 de la Pipera la Petricani, sunt proiecte vehiculate de mai bine de zece
ani. In planul de redresare al Guvernului este cuprinsa si extinderea Magistralei 2 de
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la Berceni (fosta statie Depoul IMGB) la Linia de Centura. Proiectul este in derulare,
dar nu de catre Guvern, prin Metrorex, ci de catre Primaria Sectorului 4, condusa de
Daniel Baluta (PSD).

Un alt proiect derulat de o autoritate locala mentionat in document este Metroul Cluj-
Napoca, Magistrala Gilau—Floresti-Cluj Napoca.

Doar transportul auto a fost afectat de criza, potrivit Guvernului

In rest, planul Guvernului contine, printre altele, programe pentru stimularea
investitiilor, subventionarea unei parti din salariul angajatilor care revin la munca si
infiintarea unui fond de investitii national. Acesta contine si o parte consistenta de
granturi, adica fonduri nerambursabile, pe care Guvernul le va acorda gratie
finantarilor de la Comisia Europeana.

Vor fi alocate pentru redresarea economica: granturi pentru firmele din domeniul
horeca (turism, alimentatie publica), granturi pentru IMM-uri, granturi pentru investitii
pana la 200.000 de euro pentru diverse domenii de activitate puternic afectate de
criza (turism, horeca, transport auto, industria de evenimente), granturi pentru
investitii cu impact semnificativ (intre 2 si 6 milioane), granturi pentru crearea de noi
locuri de munca in care sa fie incadrati studenti, granturi pentru antreprenoriat rural
(productie, procesare, distributie, ambalare in zona agricola), granturi pentru
integrarea tinerilor cu varste intre 16-29 de ani.

De remarcat faptul ca este mentionat doar transportul auto ca fiind afectat de criza, nu
si cel feroviar.
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