Ce problemele sunt in infrastructura de transport a
Romaniei? Ludovic Orban a identificat defectele

2 iulie 2020

Ludovic Orban a fost invitat la TVR1, unde a vorbit despre
infrastructura de transport a Romaniei. Premierul a subliniat anumite
probleme si a transmis ca ,infrastructura feroviara si transportul

feroviar au fost tratate ca o "Cenusareasa™ a transportului”.

,Cred ca ne-ar trebui cateva ore ca sa
vorbim de investiti publice. Alocam
resurse financiare extrem de importante
pentru investiti. Tn  primul rand n
infrastructura de transport. Obiectivul
nostru in urmatorii 10 ani este constructia
a 3.000 de km de autostrada si de
drumuri expres, care sa asigure
conectarea tuturor regiunilor Romaniei la
infrastructura de transport europeana si,
de asemenea, sa asigure legaturi pe profil de autostrada intre toate regiunile tarii.

Evident, avem tronsonul Sibiu-Pitesti pe care deja avem un tronson care este in
constructie, s-a semnat contractul pe al doilea tronson, tronsonul 5, Pitesti- Curtea de
Arges. Urmeaza sa se stabileasca castigatorul pentru tronsonul 4.

Legatura intre Moldova si reteaua de transport europeana se va realiza pe Autostrada
Unirii, autostrada Targu Mures-lasi-Ungheni, de asemenea, pe Autostrada Bacau-
Brasov si legatura cu Coridorul IV pan-european se va realiza prin drumul expres care
va lega Bucuresti-Ploiesti-Buzau-Focsani-Bacau, se va duce pana la iesirea din tara,
pe la Siret, care asigura practic conectarea Moldovei, Coridorul IV pan-european si,
mai ales, sa asigure cresterea accesului si accesibilitatii pentru portul Constanta la
transportul de marfuri si de persoane din nord-estul Europei”, a transmis Ludovic
Orban la TVR1.
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Infrastructura feroviara a fost tratata ca o ,Cenusareasa” a
transportului

,Pentru fiecare exista un plan in care avem stabilit cand semnam contractul pe studiul
de fezabilitate, cdnd se aproba indicatorii tehnico-economici, termenul de proiectare si
termenul de constructie pentru fiecare tronson de autostrada sau de drum expres, care
este prevazut in planul nostru de dezvoltare a infrastructurii de transport. Acelasi lucru
e valabil pentru transportul feroviar si aici vreau sa fac o scurta paranteza.

Din pacate, in ultimii 30 de ani infrastructura feroviara si transportul feroviar au fost
tratate ca o ,Cenusareasa” a transportului, in conditiile in care, la nivel european,
transportul feroviar si transportul naval reprezinta o prioritate in dezvoltare, pentru ca
este un transport ecologic, un transport care asigura confort si siguranta pentru
cetateni si o deplasare relativ rapida. Din cauza asta vom aloca resurse importante in
dezvoltarea infrastructurii feroviare.

Evident, legatura intre Constanta si Curtici, mai avem de semnat doua contracte intre
Cata si Apata si, de asemenea, rezolvatd problema legaturii intre Predeal si Brasov. in
rest, pe toate tronsoanele sunt contracte semnate, sunt in diferite faze, fie de
proiectare, fie de executie. Modernizarea si electrificarea legaturii Cluj-Oradea, de
exemplu, pentru a putea asigura accesul la reteaua feroviara, pe la Episcopia
Bihorului, este un proiect care e de mult, de 30 de ani, se vorbeste despre el si nimeni
pana acum nu |-a abordat frontal. Noi deja am semnat contractul si se fac studiile
tehnice si urmeaza sa intre in faza de executie.

De asemenea, vrem modernizarea retelei feroviare, in prima faza pe axele principale
de transport Moldova, reteaua feroviara din Moldova. De asemenea, reteaua feroviara
din sudul Romaniei care trece pe la Craiova, Turnu Severin, care este o axa de
transport”, a conchis Ludovic Orban.
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