CFR primeste verde pentru semnarea contractului
Apata — Cata. RailWorks castiga la Curtea de Apel

22 julie 2020

Curtea de Apel Bucuresti s-a pronuntat marti in cazul contractului de
modernizare Apata-Cata (lotul 2 Brasov-Sighisoara) disputat de
RailWorks (Alstom, Arcada, Aktor, Eurocontruct), FCC — Astaldi si
Alsim Alarko.

= . Decizia de marti, favorabila RailWorks,
' deschide posibilitatea semnarii
., . contractului de modernizare de catre
! CFR SA cu asocierea mentionata.
,Solutia pe scurt: Respinge cererea de
. suspendare a cauzei pana la
~ " solutionarea recursului declarat impotriva
deciziei pronuntatd in dosarul nr.
16042/3/2019. Respinge cererea de
sesizare a CJUE. Respinge exceptia
inadmisibilitatii - plangerii, invocatad de
intimata Asocierea Railworks. Respinge
% plangerea, ca nefondatd. Respinge, ca
ramasa fard obiect cererea de
suspendare a procedurii de atribuire si de amanare a semnarii contractului péna la
solutionarea definitiva a prezentei cauze. Definitiva. Pronuntata azi, 21 iulie 2020, prin
punerea solutiei la dispozitia péartilor de céatre grefa instantei”, arata decizia instantei.
Alsim Alarko au avut calitate de petenti, iar CFR SA si RailWorks calitate de intimati.

Potrivit surselor Club Feroviar, pe rolul instantelor se mai afla o actiune a Alsim Alarko,
insa aceasta priveste oferta plasata pe locul 2, cea a asocierii FCC-Astaldi, fara a
putea schimba pozitia de prima clasata a RailWorks in licitatie.

in luna mai, Consiliul National de Solutionare a Contestatiilor a respins doua
contestatii ale companiei turce Alsim Alarko privind modernizarea lotului 2 din
sectiunea Brasov-Sighisoara, anume sectorul Apata-Cata.

Railworks, pretul cel mai mic

Asocierea Railworks a fost desemnata castigatoare a licitatiei in luna decembrie a
anului trecut. Oferta castigatoare a avut un pret de 2,72 miliarde lei, inferior celui
propus de FCC — Astaldi, respectiv 2,84 miliarde lei si celui al turcilor de la Alsim




Alarko, 2,85 miliarde lei. RailWoks (Alstom — Aktor — Arcada) a figurat pe prima pozitie
in raportul procedurii de atribuire semnat miercuri de comisia de licitatie a CFR.

Desemnarea asocierii RailWorks drept castigatoare a avut loc dupa ce in iunie 2019
Curtea de Apel Bucuresti a anulat o decizie anterioara a CFR SA prin care oferta
RailWorks era considerata neconforma. Cauza scoaterii din joc a asocierii a fost faptul
ca RailWorks nu ar fi declarat subcontractantul lucrarilor de sudura, desi valoarea
insumata a acestora era sub 1% din valoarea contractului, acesta fiind un prag valoric
care de-abia depasit naste obligatia declararii unui subcontractor.

O istorie complicata a deciziilor CFR

La randul ei, asocierea FCC — Astaldi fusese si aceasta exclusa din cauza unor
inadvertente privind preturile cerute. Potrivit economica.net, la finele lunii mai 2019
FCC — Astaldi s-a adresat Tribunalului Bucuresti solicitand anularea excluderii. Tn
contestatie, asocierea italo-spaniola a sustinut ca a fost descalificata pentru o eroare
de 0,0002% din valoarea ofertata si ca a avut o oferta cu un milion de euro mai mica
decat a turcilor de la Alsim Alarko, desemnati castigatori. Oferta RailWorks era la acel
moment considerata neconforma.

O decizie a instantei de judecata din vara anului trecut a dat dreptate partial FCC —
Astaldi in disputa cu Alsim Alarko, introducand din nou asocierea ibero-italiana in joc.
In istoria licitatiei, Alsim Alarko a fost desemnata in doua randuri castigatoare.

Ce presupun lucrarile

Valoarea totala estimata a contractului este de 2,86 miliarde lei, fara TVA (615,7
milioane euro), sursa de finantare fiind asiguratda de Comisia Europeana prin
Mecanismul pentru Interconectarea Europei (CEF), in proportie de 81,74%, iar
cofinantarea in proportie de 18,26% de la Bugetul de Stat.

Subsectiunea Apata-Cata, parte a tronsonului feroviar Bragsov—Sighisoara, este situata
pe Axa prioritara TEN-T 22 (Coridorul Rin-Dunare, ramura nordica) Nurnberg — Praga
— Viena — Budapesta — Curtici — Simeria — Brasov — Bucuresti — Constanta, iar
modernizarea acestei subsectiuni contribuie la dezvoltarea infrastructurii feroviare prin
sporirea vitezei de circulatie la 160 km/h pentru trenurile de calatori si la 120 km/h
pentru trenurile de marfa.

Modernizarea sectiunii Apata-Cata contribuie la atingerea obiectivului principal de
promovare a mobilitatii sustenabile pe sectiunea frontiera maghiara — Curtici — Arad —
Simeria — Sighisoara — Brasov, prin cresterea vitezei de circulatie la 160 km/h,
reducerea duratei de transport, cresterea sigurantei feroviare, facilitati pentru accesul
persoanelor cu mobilitate redusa, introducerea sistemelor moderne de semnalizare i
de management al traficului, imbunatatirea gradului de confort oferit calatorilor in
statiile de cale ferata.

Proiectul de modernizare pe aceasta sectiune cuprinde o gama variata de lucrari
feroviare precum infrastructura, suprastructura caii ferate, lucrari de arta -




poduri/podete/viaducte/tuneluri, electrificare si energoalimentare, telecomunicatji
feroviare (inclusiv GSM-R), semnalizare feroviara (centralizare electronica si ETCS
nivel 2) si lucrari de constructii civile in statii.

Sursa: Club Feroviar




