Scrisoare de protest a feroviarilor trimisa la Guvern

27 iulie 2020

Patronatul transportatorilor feroviari si trei sindicate din domeniu au
trimis recent o scrisoare Guvernului in care acuza dezinteresul
acestuia de a sustine sectorul la patru luni de la primele promisiuni
facute, dar si discriminarea transporturilor feroviare si favorizarea
celor rutiere, contrar politicilor publice europene.

Vasile Seclaman, presedintele Patronatelor
Feroviare Private, spune ca sectorul a primit doar
promisiuni de la Guvern.

Este evident faptul ca transporturile feroviare
sunt departe de atentia Guvernului. Noua
communicate de presa din zece trimise de catre
Ministerul Transporturilor si aceeasi pondere de
proiecte anuntate public privesc transporturile
rutiere si reteaua de autostrazi, nu caile ferate.
Acuze grave aduse de patronatele si sindicatele
din domeniul feroviar Guvernului. La patru luni de
la debutul pandemiei si de la momentul la care
erau facute primele promisiuni sectorului feroviar,
patronatele si sindicatele afirma ca nu sunt
ajutate sa depaseasca problemele, dupa cum se intampla in alte tari, dar si ca sunt
favorizate transportatorile rutiere competitoare.

.Industria feroviara romaneasca a ajuns astazi intr-un moment critic unic pentru istoria
sa de 150 de ani, care se suprapune peste o criza medicala si economica fara
precedent in istoria contemporana. Modul in care dumneavoastra veti intelege sa ne
sustineti in aceastd perioada dificld va decide daca aceastd crizéd devine o
oportunitate pentru transportul feroviar.

Pas ireversibil catre un dezastru pentru industria de profil

Organizatia Patronala a Societatilor Feroviare Private din Romania (OPSFPR) si
Organizatiile sindicale din domeniu au atras in repetate randuri atentia asupra
deciziilor prin care statul roméan perpetueaza un mediu concurential neloial intre
transportul feroviar si transportul rutier, avantajand permanent domeniul auto si
discriminand sectorul feroviar”, scriu protestatarii in debutul scrisorii.




Transportul rutier scutit de vinieta, cel feroviar TUI cu o treime mai
mare

Unul dintre exemplele date de protestatari este plata infrastructurii folosite in
transporturilor feroviare si cele rutiere.

,Cel mai recent exemplu este initiativa legislativa prin care companiile rutiere de
transport vor fi scutite de la plata rovinietei pana la sfarsitul acestui an, in contextul in
care companiile de transport feroviar primesc inca din luna martie facturi mai mari
chiar si cu 25-30% peste inflatia ultimilor ani pentru plata Taxei de Utilizare a
Infrastructurii feroviare publice (TUI).

Fara a contesta provocarile economice cu care se confrunta industria de transport
rutier, va aducem in vedere cateva aspecte in baza carora speram sa promovati o
initiativa legislativa similara si pentru sectorul feroviar prin care s& se asigure un
tratament echitabil al industriei de profil, comparabil cu cel din transporturile rutiere”,
solicita protestatarii.

Ministrul Bode nu crede, dar transportul de marfa a scazut cu 45%

Chestionat recent de catre Club Feroviar asupra masurilor de redresare ce vor fi luate
in sectorul feroviar ministrul transporturilor, Lucian Bode, a spus ca nu vor fi astfel de
masuri, singurele adoptate urmand si priveasca transportul de calatori. Aceasta caci
transportul de marfa nu ar fi afectat.

Semnatarii scrisorii sustin insa altceva. ,Transportul feroviar se numara printre
industriile cel mai afectate de criza.

= in prezent, volumul total de activitate raporteazd o scadere medie de peste 45%
in primele cinci luni ale anului in curs, fata de aceeasi perioada a anului trecut

= numarul contractelor de munca suspendate pana in acest moment a crescut
foarte mult, ajungand la un procentaj destul de mare din totalul fortei de munca
ocupate in domeniul transportului feroviar.

= starea infrastructurii feroviare din Romania se prezinta intr-o totala degradare,
oferind o vitezd medie de cel mult 45 km/h pentru transportul de calatori si de
18 km/h pentru cel de marfa, din cauza ipsei investitiilor si a dezinteresului
manifestat pana in prezent in aplicarea unor politici de dezvoltare armonioasa a
industriei transporturilor.

Transportatorii feroviari, discriminati

Este un aspect ingrijorator in conditile in care la nivel european politica este de
incurajare a transportului feroviar. ,Industria feroviara are, incontestabil, un rol strategic
la nivel european.

Transportul pe calea feratd reprezintd un mod de transport mai curat si mai putin
poluant decéat transportul rutier, dar si mai eficient si mai sigur, cu o rata a accidentelor
considerabil mai scazuta. Acest lucru este esential pentru strategia comunitara de
imbunatatire a performantei de mediu a sectorului transporturilor, precum si de




coeziune economica si sociala in cadrul statelor membre si de conectivitate intre
acestea.

De aceea, Uniunea Europeana urmareste promovarea sectorului feroviar in sensul
utilizarii crescute a acestui tip de transport pentru marfuti si pasageri. Dupa aderarea
Romaniei la Uniunea Europeana, transportul feroviar nu mai poate fi analizat intr-un
context separat, fiind necesara o abordare mult mai complexa, determinata de
integrarea in spatiul feroviar unic european. in sensul acesta, este important sa
intelegem evolutiile si experientele celorlalte state membre, precum si minusurile ce
urmaresc dezvoltarea acestui sector de activitate, in conformitate cu politicile adoptate
de organismele europene abilitate. Politica europeana in domeniul transporturilor
feroviare vizeaza crearea unui spatiu feroviar unic european. Industria feroviara are,
incontestabil, un rol strategic la nivel european”, afirma autorii scrisorii.

Egali si competitori in Europa: Germania da 86 miliarde euro caii
ferate, Romania nimic

,otate mult mai avansate din Uniunea Europeana aloca bugete substantiale si iau
masuri pentru sprijinirea industriei nationale de transport feroviar (de exemplu,
Germania a agreat recent un plan de investiti de 86 miliarde euro pentru
modernizarea cailor ferate, in timp ce Franta a introdus o eco-taxa de 18 euro la
biletele de avion, pentru finantarea unor forme de transport cu impact mai mic asupra
mediului, cu precadere a transportului feroviar).

Pactul Ecologic European (The Green Deal prioritizeaza transferul a 75% din traficul
de marfuri din Uniunea Europeand de pe calea rutiera pe calea ferata si fluviala
(datorita emisiilor mai mici prin comparatie) si, implicit reducerea emisiilor de gaze cu
efect de sera cu 90%, pana in 2050.

Comisarul european pentru Transporturi, Adina Valean, a subliniat rolul important pe
care il are sectorul feroviar in contextul noului Green Deal, incurajand sustinerea
regiunilor mai putin dezvoltate”, se arata in scrisoare.

Comisia Europeana: statele membre pot renunta la TUI

,Ca forma de raspuns la consecintele pandemiei, Comisia Europeana a propus recent
un Regulament care va permite statelor membre si administratorilor de infrastructura
sa renunte sau sa reduca taxele de acces pe calea ferata, precum si taxele de
rezervare. Romania risca sa piarda oportunitatea, desi are toate avantajele. Si in tara
noastra, transportul feroviar ar trebui sa reprezinte un sector strategic de interes
national si un serviciu esential pentru societate, al carui rol este acela de a contribui la
circulatia sigura si eficientd a bunurilor, marfurilor si persoanelor, in conditii de
concurenta cu alte moduri de transport. Prin pozitia noastra geostrategica, la
confluenta dintre Est si Vest, putem dobandi un rol esential in contextul reconfigurarii
lanturilor globale de distributie.




Planul clar al Romaniei e lipsa oricarui plan

La mai bine de 4 luni de la declansarea crizei provocate de COVID-19, nu avem inca
un plan clar pentru sustinerea transportului feroviar. Se impune un efort comun public
— privat pentru ca eforturile unilaterale depuse de transportatorii feroviari privali nu sunt
suficiente. Statul roman discuta prea mult despre autostrazi si prea putin despre
infrastructura cailor ferate, desi ambele domenii trebuie dezvoltate in paralel.

Mai mult de atat, transportul feroviar roménesc este puternic afectat de concurenta
neloiala pe care o face transportul rutier si de discriminarea pe care au practicat-o
toate Guvernele din tara noastra.

Este de retinut si faptul ca:

= transportul rutier are internalizate mult mai putine costuri decat cel feroviar.

= transportatorii rutieri au dreptul sa recupereze o parte din accizele pentru
motorind, lucru interzis transportatorilor feroviari, desi Cartea Alba pentru
Transporturi publicata de Uniunea Europeana recomanda statelor membre
egalitatea intre sumele investite in infrastructura rutiera, respectiv infrastructura
feroviard. In Romania la fiecare 1 EURO alocat transportului feroviar,
transportului rutier 7i sunt alocati 10 EURO

Caile ferate, evolutie ascendenta in Vest, descendenta in Romania

Luand in considerare regresul in care se afla caile ferate din Romania in raport cu
evolutia ascendenta a acestui sistem de transport in vestul Europei, este necesara
realizarea unor analize aprofundate ale activitatii de transport feroviar de marfa si de
calatori care sa duca la identificarea resurselor si strategiilor care sa reechilibreze
balanta dintre modurile de

transport, urmarindu-se punerea in aplicare a obiectivelor privind mobilitatea, pe fondul
reducerii poluarii si a descongestionarii traficului rutier, in interesul consumatorilor, mai
ales in aceastd perioada de criza medicala si sociala profunda dar si in conditiile
intrarii Intr-o crizad economica globala. Avand in vedere toate cele de mai sus, ne
exprimam speranta ca veti alege si incuraja un mediu concurential corect pentru toti
operatorii de transport de marfa si de calatori din Romania, indiferent de forma de
proprietate si de modul de transport si sa analizati acordarea unor facilitati si
transportului feroviar.

in acest sens, propunem modificarea legislatiei specifice in sensul scutirii
operatorilor de transport feroviar de plata taxei pentru utilizarea infrastructurii
(TUI) pana la sfarsitul anului curent si compensarea echivalenta a gestionarului
infrastructurii (CN CFR SA) de la bugetul de stat.

De asemenea, avand in vedere situatia actuala, este nevoie de promovarea unei
initiative legislative in vederea instituirii unei scheme de ajutor de stat, in
conformitate cu prevederile legislatiei recente europene, pentru compensarea
pierderilor inregistrate de industria feroviara pe perioada restructiilor de
circulatie impuse ca urmare a efectelor pandemiei COVID 19.




Scrisoarea este semnatd de céatre Organizatia Patronald a Operatorilor Privati
Feroviari din Roméania (OPSFPR), Federatia Mecanicilor de Locomotiva din Romania,
Federatia Sindicatelor Transportatorilor Feroviari si de Federatia Nationald Drum de
Fier, fiind adresata prim-ministrului Ludovic Orban.
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