Bateriile inving hidrogenul la cost si eficienta,
arata studiul VDE

28 iulie 2020

i:'._ GERMANIA: Un studiu al tehnologiei de
B8y, tractiune neutrd pentru clima realizat de
@ VDE, Asociatia pentru Tehnologii Electrice,
| Electronice si Informationale, a ajuns la
concluzia ca pe o perioada de 30 de ani
ciclu de viata, unitatile propulsate cu
baterie, sunt substantial mai ieftine si mai
eficiente decat cele alimentate cu
hidrogen.

Studiul publicat pe 21 iulie concluzioneaza
ca costurile ramelor electrice cu baterii
sunt similare cu cele ale ramelor electrice
care preiau energie de la catenara. In schimb, ramele alimentate cu hidrogen sunt mai
scumpe si mai putin eficiente, fiind cu pana la 35% mai scumpe la achizitie, operare si
intretinere.

Autorul raportului, Dr. Wolfgang Klebsch, a spus ca ,pentru a verifica aceasta
diferentd, am efectuat si o analizd extinsad de sensibilitate, pe langa determinarea
valorilor de capital. Si aici vedem ca diferenta este semnificativa. Indiferent de modul
in care il privesti, conceptul de baterie raméne mereu primul”.

Klebsch a explicat ca ,pentru atingerea obiectivelor privind schimbarile climatice, am
presupus ca va fi folosit hidrogenul verde. Hidrogenul verde este generat electrolitic de
un electrolizator cu o eficientd mai mica de 80% prin utilizarea energiei electrice din
surse regenerabile ... in ceea ce priveste continutul de energie, pretul hidrogenului
verde este, asadar, intotdeauna mai mare decéat pretul energiei electrice”. Nu numai
asta, dar hidrogenul de la bordul trenului trebuie transformat in energie electrica pentru
tractiune cu o eficientda mai mica de 70%. Eficienta celulei de combustibil si a
electrolizatorului creste necesarul de energie si pretul energiei, astfel incat costurile
energetice ale unei rame cu hidrogen depasesc in mod semnificativ cele ale unei rame
electrice care preia energia de la catenara sau de la baterii.

O alta diferenta de costuri apare din costul pilelor de combustibil necesare pentru
tractiunea alimentata cu hidrogen. Acestea mai au o durata de viata relativ scurta,
astfel incat trebuie sa fie inlocuite de sapte ori in timpul unei vieti a vehiculului, a spus
Klebsch. Pe masurd ce tehnologia hidrogenului avanseaza, aceasta diferenta de




costuri se va reduce probabil, dar in acest moment este imposibil de prevazut cat timp
va dura acest lucru, a mentionat VDE.

Studiul s-a bazat pe trei servicii feroviare regionale operate in zona Duren de catre
Rurtalbahn, prin contract cu Zweckverband Nahverkehr Rheinland, folosind orarul
planificat pentru anul 2026 ca baza pentru date privind nivelurile serviciului,
dimensiunea parcului, exploatarea si limitele de viteza. VDE a adaugat propriile
masuratori care acopera valorile de viteza, accelerare si franare, precum si timpii de
stationare in statii.

Cerintele de energie au fost calculate pe baza simularilor care includeau profilele de
ruta, performanta echipamentelor auxiliare si operarea fara calatori. Valorile
consumului de combustibil si energie au fost obtinute din descrierile tehnice publicate,
iar costurile de achizitie pentru componente, pentru instalare si pentru operare au fost
luate din datele furnizate de producatori.

Studiul, Bewertung klimaneutraler  Alternativen zu Dieseltriebziigen -
Wirtschaftlichkeitsbetrachtungen am Praxis-Beispiel ,Netz Diiren”, a fost finantat de
Ministerul Federal al Transporturilor si Tehnologiei Digitale.
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