Modificari de instructii feroviare, in conformitate
cu normele UE. Intarzieri mai mici ale trenurilor
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Autoritatile de |la Bucuresti propun o serie de modificari de instructii
feroviare, in conformitate cu normele UE, care vor duce, printre altele,
la reducerea intarzierii trenurilor. Bunaoara, in caz de defectiuni la
sistemul de semnalizare, mecanicii nu vor mai fi nevoiti sa astepte
deplasarea la fata locului a impiegatului de miscare, uneori si pe
distante de 20-30 km.

Pe site-ul Ministerului Transporturilor a fost
pus in dezbatere publica un proiect de
ordin al ministrului privind utilizarea
. Sistemului European de Management al
- Traficului Feroviar — ERTMS in realizarea
— interoperabilitatii sistemului feroviar din
we Romania cu sistemul feroviar al Uniunii
| Europene si modificarea/completarea unor
regulamente si instructiuni din domeniul
feroviar.

Noi masuri de siguranta pentru trecerea la ERTMS si ETCS

Procesul de modernizare a instalatiilor feroviare din Romania a produs schimbari de ordin
tehnic si operational sistemului feroviar. In aceste conditii, pentru indeplinirea cerintelor
de siguranta, sunt necesare masuri de siguranta atat pentru gestionarea riscurilor proprii,
cat si pentru cele partajate la nivelul interfetelor intre administratorul de infrastructura
feroviara — Compania Nationala de Cai Ferate CFR SA si operatorii de transport feroviar.

Astfel, proiectul elaborat de MTIC propune modificarea normelor nationale de siguranta
si elaborarea de reglementari noi dupa caz, pentru Sistemul European de Management
al Traficului Feroviar — ERTMS; Sistemul European de Control al Trenurilor — ETCS;
Introducerea indicatiei de chemare cu dependente de excludere a parcursurilor de
circulatie intre statii la semnalele luminoase care dau acces pe o linie inzestrata cu BLA.
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ASFR a autorizat preliminar echipamentele ERTMS. Se trece la
urmatorul pas

Pe unele tronsoane de cale ferata modernizate din Romania sunt implementate sistemele
ETCS nivel 1 (fara GSM-R) si ERTMS (ETCS nivel 2 si GSM-R). Aceste sisteme nu sunt
insa puse in exploatare in momentul de fata. Pentru ca schimbarea sistemului feroviar
romanesc reprezentata de introducerea ERTMS sau ETCS sa poata deveni operational3,
este necesara aplicarea procesului de management a riscurilor atat de catre CNCF CFR
SA, in calitate de administrator de infrastructura pentru echipamentele de cale, cat si de
catre opertorii de transport feroviar (OTF), pentru echipamentele de la bordul
locomotivelor.

Pentru exploatarea si gestionarea traficului cu echipamentele ERTMS din cale, Compania
Nationala de Cai Ferate CFR SA a obtinut de la Autoritatea de Siguranta Feroviara
Roméana (ASFR) raportul de evaluare a sigurantei privind aplicarea procesului de
management al riscului. Urmatorul pas presupune ca CFR SA si operatorii de transport
feroviar sa intocmeasca proceduri proprii in care vor fi prevazute procedurile de lucru
care trebuie respectate in circulatia trenurilor dotate cu echipamente ERTMS sau ETCS.

Modificari de instructii feroviare. Doua sisteme vor functiona in paralel

Spre deosebire de sistemele de tip indusi, sistemul ETCS asigura controlul continuu al
vitezei trenurilor in functie de categoria acestora, se arata in nota de fundamentare a
proiectului de act normativ pus in dezbatere publica. Reglementarile care fac referire la
sistemele care utilizeaza sistemul de control punctual al vitezei nu trebuie modificate,
deoarece sistemele ERTMS sau ETCS nu pot fi asimilate cu dispozitivele prin care se
asigura controlul punctual al vitezei.

intr-o prima faza cel putin, cele doua sisteme, cel actual si cel nou, vor functiona in
paralel. Astfel, in procedurile proprii se vor face precizari legate de dotarea
locomotivelor/automotoarelor care vor circula pe linii echipate cu ERTMS nivel 1 sau 2,
mentinand in functie si semnalele cu echipamentele aferente pentru controlul punctual al
vitezei trenurilor, dar si legate de conditiile de operare a instalatiei de pe locomotiva atunci
cand se va realiza trecerea de la liniile echipate cu sisteme de control punctual al vitezei
la sistemele ERTMS nivel 1 sau 2 si invers.

Se introduce indicatia de chemare cu dependente de excludere

O alta modificare importante ce se pregateste a fi introdusa prin proiectul mentionat se
refera la introducerea indicatiei de chemare cu dependente de excludere a parcursurilor
intre statii la semnalele luminoase care dau acces pe o linie inzestrata cu BLA.

Rezultatul va fi reducerea timpului de intarziere a trenului, in caz de deranjament, fapt ce
va fi realizat prin comanda speciala CH1 (chemare 1), care este necesara in special pe
sectiile de circulatie pe care circulatia trenurilor se face dupa sistem dispecer dotate cu
instalatii de centralizare electronica de linie sau




pentru conducerea centralizata a traficului, de la regulatorul de circulatie, pentru comanda
si controlul instalatiilor de centralizare electronica aferente acesteia — ICCT.

Modificari de instructii feroviare. Impiegatul nu va mai trebui sa se
deplaseze la locul deranjamentului

In cazul acestor instalatii, la defectarea semnalelor luminoase de iesire/ramificatie,
parcurs care face si functia de semnal de iesire pentru o directie de mers, intrare care
face functia de semnal de ramificatie pentru o directie de mers care permit accesul
trenului pe linie inzestrata cu BLA, operatorul de la postul central (IDM) nu mai este
obligat sa indrume personal autorizat pentru preluarea serviciului de miscare la postul
local afectat de deranjament.

In acest moment pe reteaua feroviard din Romania pe sectiile de circulatie pe care
circulatia trenurilor se face dupa sistem dispecer, in cazul in care semnalele luminoase
de iesire se defecteaza, deoarece cadrul de reglementare pentru utilizarea indicatiei de
chemare cu dependente de excludere a parcursurilor intre statii nu este aprobat, trenurile
asteapta timpul necesar deplasarii IDM (cu autoutilitara de interventie sau daca nu este
posibil cu trenurile aflate in circulatie) de la postul central pe o distanta de 20-30 km pana
la postul local pentru indeplinirea operatiilor legate de expedierea trenului cu semnalul pe
oprire in baza ordinului de circulatie dupa sistemul de circulatie intelegere telefonica (cale
libera).
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